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ONSOZ

Giiniimiizii yakalabilmek i¢in, ge¢cmisimizi de iyi bilmeliyiz. Ozellikle belirli
bir konu mesleki diizeyde bizim ihtisas ve ilgi sahamiza girmis ise, her seyi ama
her seyi, tarihsel ve bilimsel olarak en ince detayina kadar bilmeliyiz.

Nuh’un gemisinin ¢ok dncesinden beri yapilagelen, hemen her sahada kendi
kurallarin1 yazan ve tiim uluslarca ortaklasa kabul edilmis olan “denizcilik
kurallar’”nin havaciliga uygulanmasi ve geliserek detaylanmasi kaginilamazdi. Su
ve Hava’nmin benzer karakteristikleri ve denizciligin asirlar1 bulan gegmisi,
havaciliga 151k tutmus ve hemen tiim kurallarinin havacilia uyarlanmasi ile
sonuclanmustir.

Kisas kavramindan Hukuk kavramina gecerken Roma hukukunu, bunu
Fransiz hukuk anlayisi ve Magna Carta takip edebilir. Tim bunlar ¢ok yakin
tarihlerdir ve yazili olma sarti aranir. Deniz Hukuku ise geleneksel idi ve ancak
1956’da “Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi”nin hazirlandigin1 da
gozard1 etmeyelim. Deniz Hukukundan once ilk Uluslararast Havacilik Kongresi
06-05/06-11-1889 tarihinde Paris’de yapildi. 1899-05-18 ilk Lahey Konferansi ve
ardindan 1907-06-15 tarihinde toplanan 2.ci Lahey Konferansi, uluslar arasi
hukukun temel prensiplerini olusturdu.

Albert Roper’in temelini attig1 Uluslararas1 Havacilik Ulastirma Konferansi,
ICAO konferansmin baslangicidir. Fransa'nin cagrist ile Dis Isleri Bakanliginda
Tiirkiye dahil 20 iilkenin katilim ile yapildi. Kurulan 4 komisyon, Ulke Kanunlari,
Idari ve Teknik, Giimriik ve Hava Ulasimi iizerine idi. Hava Ulasimi komisyonu
3 ek tlizerinde ¢alisiyordu: (18 May/29Haz-1910)

Hava Ulasim Kurallar 1lk defa Paris'de imzalandi. Alinan kararlarin basinda
Havcilik Kurallar1 Uluslararast Komisyonu (International Commission on Air
Navigation - ICAN) kurulmasi i¢in karar alinmisti. 1910 Paris konferansinda
temellerini att1i§1, sonradan ICAO adin1 alacak olan bu kurumun basina, Fransiz
Albert ROPER getirildi. ICAN catis1 altinda Albert ROPER, 1922 ile 1946 seneleri
arasinda 8 Ek (Annex) gelistirdi.

07 Aralik 1944 giinii imzalanan Uluslararas1 Sivil Havacilik Bildirgesi,
asirlardan beri denizlerde olusagelen kurallarin havaciliga uygulanmasi ile nasil
hizli, erisilmez bir teknoloji ve sinir tanimayan yapiya sahip oldugunu gosteren bir
belgedir.
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1. HUKUK

1.1 Hukukun Kaynaklari

Hukukun kaynaklar1 denilince "hukuku doguran kaynaklar" ve "hukuku bildiren
kaynaklar" akla gelir.

Hukuku doguran kaynaklar, hukuk kurallarinin nasil ve ne sekilde meydana
geldiklerini, nereden ¢iktiklarini ifade eder.

Hukuku bildiren kaynaklar ise, hukuk kurallarinin hangi sekillerde
goriindiiklerini gosteren kaynaktir ki, bunlara "hukukun sekli kaynaklar1" denir.

Hukukun sekli kaynaklarini "yazili kaynaklar" ve "yazisiz kaynaklar" bigiminde
bir ayirima tabi tutulur. Bunlara "yardimei1 kaynaklar1 da ekleyebiliriz.

* Yazih kaynaklar deyimi ile hukuk kurallarinin yazili bir bicimde yer almis
olduklar1 metinler ifade edilmek istenir. Bunlar yazili hukuk kurallarini igeren
kaynaklardir. Yazili hukuk kurallar yetkili mercilerce konulmuglardir. Yazili
kaynaklar; kanunlar, kanun hiikkmiinde kararnameler, tiiziikler ve
yonetmeliklerden olusur.

= Yazisiz kaynaklar 6rf ve adet (gelenek) hukuku olusturur. Bu kurallar,
yetkili bir organ tarafindan bilerek ve istenerek konulmazlar. Bunlar toplumda
kendiliginden dogarlar. Orf ve adet hukuku kurallar1 herhangi bir yerde yazili
olmayip, toplumun ruhunda vicdaninda yer alirlar. Bir adetin bir gelenegin 6rf
ve adet hukuku kurali olabilmesi i¢in ii¢ unsurun bir arada bulunmasi gerekir.

"nn

Bunlar, "maddi unsur", "manevi unsur" ve "hukuki unsur"dur.

* Yardima kaynaklar ise bilimsel goriigler (doktrin) ile yargisal kararlardan
olusur. Hakim 6niine gelmis olan bir anlagmazlig1 ¢éziimlerken bu kaynaklara
mutlaka bagvurmak zorunda olmayip, dilerse bunlardan faydalanabilir.

Hukuk ve Havacilik sb-tr / 120106 Sayfa 9 - 244



1.2 Hukuk Nedir?

Hukuk. her seyden once bir diizen demektir. Fakat hukukun ongdrdigi
diizen. fiillen gerceklesen bir diizen degildir. Hukuk. toplum i¢inde insanlarin
gercekten nasil davrandiklarmi degil. nasil davranmalar1 gerektigini gosterir.
Hukuk. kendisine uyulmak ve uygulanmak i¢in vardir. Adalet degeri dolayisiyla.
insanlar arasi iligkileri bir diizene koymak. toplumsal yasamin gerceklesmesini
saglamak ister. Insanlara, “Bana uy; Beni gerceklestir” buyrugu ile seslenir.

Hukuk diizeni. dogdugu andan itibaren bireyin karsisina kabul edilmesi ve
uyulmasi gereken. kesinlikle dogru kurallar olarak ¢ikar. insan. 6zgiir bir varliktir
ve iradesini hukukun buyruklar1 dogrultusunda kullanabilecegi gibi, onlara aykir
bir yonde de kullanabilir. Bu nedenle toplum icinde insanlarin tutum ve
davraniglarinin hukuk kurallarina uymamasi. her zaman miimkiindjir.

“Iste hukuk, insan davranislarini degerlendiren. ¢ikar catismalara ¢oziim
getiren kurallardan. normlardan meydana gelen bir sistem, bir biitiindiir.”

Idesi ve ideali adalet olan hukuk. genel olarak su sekilde tanimlanabilir:
"Hukuk, adalete yonelmis toplumsal bir yasama diizenidir."

Bu tanimdan. hukukun {i¢ ayr1 fonksiyonu yerine getirdigini gérmekteyiz.

Bu fonksiyonlar diizen, pratik yarar ve adalettir.

1.3 Hukukun Toplumdaki Fonksiyonlari

1.3.1 Diizen fonksiyonu

Hukukun bu fonksiyonu ile anlatilmak istenen, hukukun toplumsal yagsami
diizenleyip insanlarin baris ve gilivenlik i¢inde bir arada yasamalarini saglamaktir.

1.3.2 Pratik yarar (Sosyal Ihtiyaclarin Karsilanmasr)

Hukukun pratik amacini, toplumsal gerceklik belirler. Hukuk bu fonksiyonu
ile toplum i¢inde yasayan insanlarin, birbirleri ile kurmak zorunda olduklar
iligkilerini ve biyolojik. psikolojik bir varlik olarak insanin yapisindan
kaynaklanan ihtiyaclarini karsilamaya calisir. Hukuk bu fonksiyonu ile dogum:.
evlenme. 6liim vb. 6nemli biyolojik olaylar1 da ¢esitli hiikiimlerle diizenler. Higbir
hukuk diizeni yasamin temel gerceklerini gormezden gelemez. Hukuk diizeni,
insanin dogal yapisina ve bundan ileri gelen ihtiyag¢larina uygun olmak zorundadir.
Hukuk onemli olgiide. ekonomik gerceklere de baglhdir; ekonomik ihtiyaglara
uymali ve onlar1 karsilamalidir.
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1.3.3 Adalet

Hukuk bu fonksiyonu ile belirli bir diizenleme altina aldig1 sosyal ihtiyaglari,
0zl salt bir esitlik diisiincesi olan adalet 6lgiisiine vurarak gercek kimligini kazanir.
Hukukun idesi ve ideali adalettir. En kisa tanimiyla adalet, “bir esitlik
distincesi”dir.

“Adalet. nesnel (objektif) ve 0Oznel (siibjektif) olmak tizere iki degisik
anlamda kullanilir. Adalet aslinda ahlaki bir kavramdir; Bu kapsamda. erdem.
fazilet anlaminda kisisel bir 6zelligi deyimler.

Kisi her zaman hakli olana yonelir. herkese kendine diiseni vermek yolunda
siirekli ve degismez bir ¢aba gdsterir. Iste bu tutum ve ¢abay1 gdsteren adalet., 6zne
(stije) ile ilgili olusundan 6tiirii 6znel (stlibjektif) adalet olarak nitelenir. Bir erdem
olan 6znel adaletin disinda ve ondan once nesnel (objektif) bir adalet kavrami
vardir. Nesnel adalet. kisinin bir 6zelligini degil. kisilerin somut durumlarda
gerceklestirecegi iliski bigiminin bir 6zelligini deyimler.

Iste hukuk alaninda hukuki deger olarak sz konusu olan adalet de. bu nesnel
anlamda adalettir. Ciinki hukuk. insanlar arasi iligkileri bi¢imlendiren. onlara
goriiniir ve algilanabilir bir diizen veren. bu amaca yonelen normlar biitiiniidiir.”

Toplum ig¢indeki davranis ve iliskilerin degerlendirilmelerini igeren kurallar
biitlinii olarak hukuk. bu degerlendirmelerde adalet oOlgilisiinii kullandig1 ve
kullanmak durumunda bulunduguna gore. adaletin bdylece, hukukun da bir
degerlendirilme Olciisii olacagi dogaldir. Hukuk normlarinda adalet acaba ne
olgiide yansitilmistir 2 Meveut hukuk ne denli adaletlidir ? Iste burada yasa {istii
adalet kavrami ortaya c¢ikmaktadir. Bu. tiim hukuk sistemine ve sistemlerine
egemen bulunan, nesnel ve salt bir deger niteligindeki adalettir. Hukuk bir toplum
diizenini igerir. Hukukun varlik nedeni de adalettir; gerek mevcut diizeni korumak .
gerekse onu degistirmeyi mesrulastirmak i¢in her zaman adalete basvurulur.
Nesnel ve yasa iistii adalet hukukta karsimiza kurulu hukuk diizenlerinin asli
ornegi. olmasi gereken hukuk anlaminda hukuk idesi olarak cikar. Bu niteligi ile
adalet, mevcut hukuk diizenlerinin kendisine uygun olup olmadigi agisindan bir
deger ve degerlendirme Olgiisii olur. Yine bu 6zelligi ile adalet: ayni zamanda
hukukun idealidir. Hukukun ger¢eklestirmek amacini giittiigii sey adalettir.

Birbirleri ile olumlu ve olumsuz karsilikli iligskilerde bulunan bu {i¢ fonksiyon
denge icinde olduklarinda. adil bir hukuk diizeninin gergeklesmesi saglanir.
Normal olarak tiim hukuk normlar1 bu ii¢ fonksiyonu da kapsar.

Sonug¢ olarak hukuk. hem adaleti gerceklestirecek. hem toplumsal yasama
uyacak. hem de bu toplumsal yasamin baris i¢inde siirebilmesi i¢in bir diizen
goriiniimiinii saglamaya calisacaktir.
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1.4 Hak ve Yasa
1.4.1 Hak

“Yasalarla koruma altina alinmis menfaatler”

Hak i¢in kabul edilmis smir. klasik ifadesiyle yasalarla ¢izilmis.
bagkalarinin hak sinir1 " dir. Su halde hak kavrami ile ¢ogu kez fertlerin kisisel
haklilik yorumlar1 uymayacaktir. "Bu biiyiik bir haksizliktir, bu nasil hak? "
seklindeki ifadelere sikca rastlamaktayiz. Bu ifadeler ferdi degerlendirmeler olup
cogu kez hukuken desteklenmemektedir. Halbuki bizim agiklamaya ¢alistigimiz
hak kavrami ferdi olmayip toplumsaldir. Bu nedenle siibjektif degil. objektiftir.

"

14.2 Yasa

“Toplum hayatin1 diizenleyen. dnceden belirlenmis makam (Yasama organi)
tarafindan. 6nceden belirlenmis usul ve esaslara uyularak yapilip toplumun tiim
fertleri (belirli istisnalar hari¢) icin gegerli ve baglayici olan. zorlayici unsur
(miieyyide) tastyan yazili hukuk kurali”

Yasa disinda birtakim hukuk kurallar1 da vardir ki; bunlarin basinda tiiziik.,
yonetmelik", nizamname, talimatname, sirkiiler vb. gelir. Bunlar yasalara oranla
daha alt derecede kurallardir. Ilgili olduklar1 yasalara dayanilarak ¢ikarilirlar ve
genellikle o yasanin uygulamasini detayli olarak gosterirler. Bu alt kurallar, gerek
bagli bulunduklar1 yasayla, gerekse de diger yasalarla uyumlu olmak
zorundadirlar.

1.5 Hukuk Diizeni

Belirli bir toplumda kisiler arasindaki iligkileri diizenleyen ve devletin
yaptirim giicliyle uyulmast zorunlu kiliman davranis kurallarinin olusturdugu
diizen. Yazil1 olsun olmasin. hukuk kurallarin1 6teki toplumsal kurallardan ayiran
en 6nemli Ozellik devletin yaptirim giiciiyle desteklenmis olmasidir. Bununla
birlikte i¢ hukuk diizeninin de uyulmasi kisilerin istegine birakilmis tamamlayici
hukuk kurallar1 gibi, uluslar arasi iligkileri diizenleyen kurallar1 da devletin
devletlerin yaptirim giiciinden yoksundur.

Hukuk. toplumsal iligkilere bagli olarak siirekli degisen bir kurumdur.
Devletin giderek artan bir bicimde toplumsal yasama miidahale etmesi ve bunu
hukuk kurallar koyarak gerceklestirmesi. kisilerin hukuka bagimliligini artirmanin
yani sira yazili hukuk kurallarinin karmasiklagsmasi sonucunu dogurmustur.

Evrensel nitelikleri nedeniyle uygar toplumlarin hepsinde gegerli olan ortak
hukuk kurallarmin disinda her toplumun yagam bicimi. diinya goriisii. gelenek ve
goreneklerine bagli olarak farklilik gosteren hukuk kurallar1 da vardir.

Hukuk 6zii bakimindan bir iist yapt kurumu oldugundan. toplumlarin temel ve
yapisal Ozelliklerine gore bicimlenmesi kaginilmazdir. Bu baglamda ekonomik
yapinin, hukuk diizeni lizerindeki etkisi biiylik 6nem tasir. Bu nedenle kar amacina
yonelik 6zel girisimcilige dayali kapitalist sistemlerde gecerli hukuk kurallariyla,
ekonomik etkinlikleri biliyiik ol¢iide devletlestirmis olan kolektivist sistemlerde
gecerli hukuk kurallar1 arasinda 6nemli farklar bulunur.
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Bununla birlikte bazi kapitalist sistemlerde. devletlestirme ve planli kalkinma
gibi kolektivist ekonomi diizenine 6zgii 6geler yer alabilir; kolektivist sistemlerde
de 6zel miilkiyet ve rekabet gibi kapitalist ekonomi diizenine 6zgii 6gelere sinirh
olarak yer verilebilir.

Devletin toplumsal yasama miidahalesi bakimindan 6zde biiyiik farkliliklar
tastyan bu iki sistemdeki oOzgiirlik anlayisina bagli olarak kisilerin irade
serbestligine iligkin hukuk kurallar1 da biiyiik farkliliklar gosterir.

Ayrica azgelismis llkelerin hukuk diizenleriyle gelismis {ilkelerin hukuk
diizenleri arasinda da 6nemli farklar vardir.

Bir iilkenin hukuk diizeni yasama organinca olusturulan yazli hukuk
kurallarin1, yargi kararlarint ve devletin iradesi disinda olusan genel hukuk
ilkeleriyle orf ve adet kurallarin1 kapsar.

Genel hukuk ilkeleriyle 6rf ve adet kurallar1 gibi yazili olmayan hukuk
kurallarinin baglayicilik niteligi kazanarak hukuk diizeninde gecerli olabilmesi i¢in
devletin bu kurallar1 taniyarak onlar1 yaptirima baglamasi zorunludur. Ayrica
hukuk kurallar1 emredici ve yasaklayici nitelikte olabilecegi gibi kisilerin iradesini
tamamlayici ve yorumlayici nitelikte de olabilir.

Bir iilkede hukuk diizeni bir biitiin olusturmakla birlikte birbirinden farkli
boltiimleri de vardir.

Klasiklesmis ayrima gore bunlar kamu hukuku ve 6zel hukuktur.

Kamu hukuku. devletin organlarinin olusumunu. yetki ve gorevlerini.
kisilerin bu organlar karsisindaki hak ve yiikiimliiliikklerini diizenleyen kurallardan
olusur.

Ozel hukuk ise kisiler arasindaki hak ve yiikiimliiliik iliskilerini diizenleyen
kurallardan olusur.

Ayrica kamu hukuku ve 6zel hukuk boliimleri cesitli hukuk dallarini igerir.
Basta anayasa hukuku olmak tizere uluslararasi kamu hukuku. idare hukuku. ceza
hukuku, icra hukuku, iflas hukuku ve kamu hukuku gibi hukuk dallar1 kamu
hukuku boliimiinii olusturur. Buna karsilik medeni hukuk. borg¢lar hukuku.
uluslararas1 6zel hukuk ve ticaret hukuku gibi hukuk dallar1 da 6zel hukuk
kapsamina girer. Karma nitelikte hukuk dallar1 arasinda fikri hukuk. deniz hukuku,
hava hukuku. is hukuku ve toprak hukuku sayilabilir. Bu hukuk dallarini olusturan
hukuk kurallar1 baz1 yonleriyle kamu hukukunun. baz1 yonleriyle de 6zel hukukun
ozelliklerini tasirlar. Ayrica Onceleri idare hukuku dali igerisinde yer alirken.
kazandig1 6nem dolayisiyla giderek bagimsizlasmaya baslayan maden ve petrol
hukuku. ticaret hukukundan kopan bankalar hukuku ve uluslararasi hukuktan
ayrilarak farkli bir dal olusturan uzay hukuku gibi yeni hukuk dallar1 da ortaya
¢ikmustir.
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1.6 Hukuk Kavrami

Hukuk, bir toplum icindeki kisilerin birbirleri ve toplum ile olan iligkilerini
diizenleyen, uyulmasi zorunlu, yani maddi yaptirimi bulunan kurallar biitiintidiir.

Sosyal hayatin bir diizen i¢inde olmasi i¢in kisilerin gerek birbirleriyle gerek
toplumla olan 1iliskilerinde uyacaklar1 birtakim kurallarin varligi zorunludur.
Kisiler sosyal hayattaki iligkilerinde bu kurallarin koymus oldugu "emir" ve
"yasaklar"a uygun bi¢imde davranmak zorundadirlar. Aksi halde, bir takim
tepkilerle karsilasirlar. Bu tepkiye yaptirim (miieyyide) denir.

Hukuk, sosyal hayati diizenleyen kurallardan sadece biridir. Diger sosyal
kurallar1 din, ahlak ve gorgii kurallar1 olarak sayabiliriz.

* Din kurallar, yiice gii¢ tarafindan konulmus ve peygamberler vasitasi ile
kisilere ulasmig bulunan birtakim emir ve yasaklardan olusan kurallardir.
Y aptirimi manevidir. Kisiyi bu kurallara uymaya zorlayamayiz.

 Ahlak kurallar, sosyal hayatta gerek kisinin kendi nefsine karsi, gerekse
kisilerin birbirlerine kars1 nasil davranmasi gerektigini gosteren kurallardir.
Bu kurallarin yaptirimi da manevidir.

 Gorgii kurallari, bir kimsenin belli bir olayda ne sekilde davranmasi
gerektigini gésteren manevi yaptirimli sosyal kurallardir.

Hukuk kurallari, sosyal hayatta kisilerin birbirleri ile ve devletle olan iliskilerini
diizenleyen maddi yaptirimli, yani devlet giicii ile desteklenmis kurallar oldugu
icin diger sosyal kurallardan ayrilmaktadir. Kisiler hukuk kurallarina uymak
zorundadirlar. Oysaki diger sosyal kurallar manevi yaptirima sahip olduklari i¢in
bu kurallara uymak zorunluluklar1 bulunmamaktadir.

1.6.1 Hukuk Kurallarimmin Ozelligi (Hukukun Yaptiruimt)

Hukuk kurallar1 maddi yaptirimli, yani uyulmas: zorunlu kurallardir. Hukuk
kurallarina uymayanlar, diger sosyal kurallardan farkli olarak birtakim maddi
yaptirimlarla karsilasirlar. Bu maddi yaptirimlar bazen ceza bi¢ciminde; bazen cebri
icra, yani zorla yaptirma bi¢iminde; bazen verilen maddi veya manevi zararin
Odetilmesi (tazminat) bi¢ciminde ortaya ¢ikarlar.

Hukukun sistemi denilince, mahiyetleri ve 6zellikleri bakimindan birbirlerinden
cok farkli olan ¢esitli iligkileri diizenleyen hukuk kurallarinin bir tertibe, bir diizene
tabi tutulmasi anlagilir. Boylece az ¢ok birbirine benzeyen iligkileri diizenlemekte
olan hukuk kurallar1 bir isim altinda bir araya toplanmis olur. Hukuk, "kamu" ve
"0zel" olmak iizere baslica iki ana gruba ayrilmaktadir.

e Kamu Hukuku,
Bir kisi ile devlet veya bir devlet ile diger bir devlet arasindaki iligkileri
diizenleyen hukuk kurallarina "kamu hukuku" denir.

e Ozel Hukuk

Bir kisi ile diger bir kisi arasindaki iligkileri diizenleyen hukuk
kurallarina "6zel hukuk" denir;
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1.6.2 Kamu Hukukunun Dallar

Kamu hukuku bir iist kavram olup ¢esitli dallardan olusmaktadir. Kamu
hukukunun dallart:

* Anayasa Hukuku,

« Idare Hukuku

* (Ceza Hukuku,

* Yargilama Hukuku,

* Devletler Umumi Hukuku,
» Vergi Hukuku ve

« Is Hukukundan ibarettir.

Anayasa Hukuku, devletin seklini, yapisini, organlarinin gbérev ve yetkilerini,
vatandaglarin temel hak ve ddevlerini diizenleyen hukuk kurallarinin timiidiir.

Idare Hukuku, Devlet idaresinin orgiit ve isleyisini, kisilerin Idare ile olan
iligkilerini ve anlagmazliklarin1 ve kamu hizmetlerinin goriilmesi gibi konulari
diizenleyen hukuk kurallarinin tiimiidiir.

Ceza Hukuku, suc¢ teskil eden eylem ve davranigslarin nelerden ibaret
bulundugunu, su¢ isleyenlere ne gibi cezalarin verilecegini belirleyen hukuk
kurallarindan olugmaktadir.

Yargilama Hukuku, hukuk ve ceza davalarinin goriilmesinde uyulacak
yontemleri belirleyen hukuk kurallarindan olusmaktadir. Tiirk yargi sistemi;

* Anayasa yargisi,
« Idari yargi,
 Askeri yarg1 ve
« Adli yargi
olmak iizere bagli dort yarg: sistemi tanimaktadir.

Devletler genel hukuku, egemen devletlerin birbirleriyle olan devletlerarasi
iligkilerini veya devletler ile uluslar arasi kuruluslarin birbirleriyle olan
iligkilerini diizenleyen hukuk dalidir.

Vergi Hukuku, Devlet ile kisiler arasindaki mali iliskileri diizenleyen hukuk
kurallarindan olugsmaktadir. Vergi hukukunun temel ilkelerinden birisi, vergide
genellik ve adalet ilkesidir. Vergi hukukunda kanunilik esas1 gegerlidir.

Is Hukuku, isci ile isveren arasindaki iliskileri diizenleyen hukuk kurallarinin
tiimiinden olusmaktadir.
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1.6.3 Ozel Hukukun Dallar:

Medeni Hukuk, kisilerin toplum halinde yasamasi bakimindan bir hiikiim ve
deger arz eden biitiin eylem ve davraniglarini, islemlerini ve iligkilerini diizenleyen
hukuk kurallarinin tiimiidiir.

Medeni hukuk diizenlemekte oldugu iliskilerin niteligine gore, bes boliime
ayrilir. Bunlar,

= kisiler hukuku,

= aile hukuku,

= miras hukuku,

= egya hukuku ve

» borglar hukukudur.

Ticaret hukuku, kisiler arasindaki ticari iligkilerin tiirlerini; sirket, kiymetli
evrak, sigorta kavramlarii ve bunlara iliskin 6rnekler tiiretebilmek iizere kisiler
arasindaki "ticari iligkileri" diizenleyen hukuk kurallaridir.

Ticaret Hukuku ile medeni hukuk arasinda ¢ok siki bir bag vardir. Medeni
hukuk kisiler arasinda giinliik yasamdaki ticari isletme ile ilgili olmayan iliskileri,
ticaret hukuku ise, ticari isletme ile ilgili olanlar1 diizenler.

Ticaret hukuku,
v/ ticari isletme hukuku,
v sirketler hukuku,
v kiymetli evrak hukuku,
v’ deniz ticareti hukuku ve
v’ sigorta hukuku

olmak iizere bes bdliime ayrilir.

Devletler Ozel Hukuku, cesitli devletlere bagli olan, aym uyruklukta
(tabiiyette) olmayan kisiler arasindaki 6zel hukuk iligkilerine hangi devletin
kanununun uygulanacagini ve kisilerle seylerin uyruklugunu diizenleyen hukuk
kurallarindan olusur.

Devletler 6zel hukukunun diizenledigi iligkiler daima bir yabanci unsur
karigsmustir. Bu yabanci unsur "kisi" veya "yer" unsuru olabilir.
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1.6.4 Hakkin Tanim ve Tiirleri

Hak, hukuk diizeni tarafindan kisilere taninmis olan yetkilerdir. Her hak mutlaka
bir hukuk kuralina dayandigi gibi, her hakkin mutlaka bir sahibi de vardir.

Haklar, dogduklar1 hukuk kuralina goére "kamu haklar" ve "o6zel haklar"
seklinde bir ayirima ugrarlar. Kamu haklari, kamu hukukundan dogan haklardir.

Kamu haklarin1 kendi aralarinda "kisisel haklar", "sosyal ve ekonomik haklar"
ve "siyasi haklar" olmak iizere iice ayrilirlar. Ozel haklar ise, 6zel hukuktan dogan
haklar olup, mahiyetlerine, konularina, kullanilmalarina ve nihayet amaclarina gore
cesitli tiirlere ayrilirlar. Bunlar i¢cinde en onemli ayirim "mutlak haklar", "nisbi
haklar" ayirimidir.

Mutlak haklar, herkese karsi ileri siirtilebildikleri halde, nisbi haklar ancak belli
bir kisiye veya kisilere karsi ileri siirtilebilirler.

Hakkin kazanilmasi, bir hakkin bir kisiye baglanmasini, bir hak ile bir kisi
arasinda bir baglanti kurulmasini ifade eder. Bir hakkin bir kisiye baglanmasiyla
hukuki olay ya hukuki fiil ya da hukuki islem yollariyla gerceklesir.

Haklar biri ‘aslen’, digeri ‘devren’ olmak {izere baslica iki tiirlii kazanilir.

Bir hakkin aslen kazanilmasi demek, bir kimsenin o zamana kadar hi¢ kimseye
ait olmayan bir hakki kendi fiiliyle elde etmesi demektir.

Bir hakkin devren kazanilmasi ise, bir kimsenin o hakki o zamana kadar sahibi
bulunan kisiden elde etmesi demektir.

Hakkin kazanmlmasinda iyi niyetin de rolii vardir. Iyi niyet, bir hak kazanilirken
hakkin kazanilmasina engel olan bir hususun varlig1 veya kazanma icin gerekli bir
unsurun yoklugu hakkinda kiside mevcut, mazur goriilebilen bir bilgisizlik veya
yanlis bir bilgidir.

Hakkin kaybedilmesi, bir hakkin sahibinden ayrilmasi, onun elinden ¢ikmasi
demektir. Hakkin kazanilmasinda oldugu gibi, kaybedilmesinde de hukuki olaylar,
hukuki fiiller ve hukuki islemler rol oynar.

Bir hakka sahip bulunan kimse, i¢in hakkin nasil kullanilmas1 gerektigi yolunda
Medeni Kanunumuz genel bir kural getirmistir ki, bu kural "diristliikk kurali" dir.
Diiriistliik kurali, bir hak sahibinin hakkini kullanirken veya bir bor¢lunun borcunu
yerine getirirken 1yi ve dogru hareket etmesi, yani diiriist, namuslu, akli basinda,
davranisinin sonucunu bilen, orta zekali her insanin benzer olaylarda izleyecek
oldugu yolda hareket etmesi demektir.

Bir hak, sahibi tarafindan iyiye kullanildig1 siirece hukuk diizeni tarafindan
korunur. Hak sahibi hakkini kétiiye kullanirsa, hukuk diizeni onu korumaz. Hakkin
kotiiye kullanilmas1 demek, bir hakkin diirtistliik kurallarina apag¢ik derecede aykiri
surette ve Ozellikle amaci disinda kullanilmis olmasi ve bundan da baskalarinin
zarar gormis veya zarar gorme tehlikesiyle karsilasmis bulunmalar1 demektir.

Hakkin korunmasi modern hukuk sistemlerinde devlet eliyle olmaktadir. Hak
sahibi hakkinin devlet eliyle korunmasi i¢in dava acar.

Kuraldis1 olarak haklar bazen bizzat sahipleri tarafindan da korunur. Ornegin
kendini koruma ve zorunluluk hali.
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1.6.5 Yarg

Yargi yetkisi, Anayasamizdaki "yasama" ve "yiirlitme" yetkilerinin yaninda yer
alan ti¢iincii yetkidir.

Yargi yetkisi, Tiirk Milleti adina bagimsiz mahkemelerce kullanilir.

Maddi anlamda yargi demek, hukuk kurallarinin bagimsiz mahkemeler
tarafindan belli bir olaya uygulanmasi faaliyeti demektir.

Ulkemizdeki yarg tiirleri,
e Anayasa yargisi,
e Idari yargi,
e Askeri yargi ve
o Adli yargi (Adalet yargisi)
biciminde bir ayirima tabi tutulur.

Anayasa yargisi, Anayasa Mahkemesinin bu sifatla baktigi isler ile Yiice Divan
sifatiyla gordiigii islerdeki faaliyetleri kapsayan yargi tiirli veya koludur.
Anayasa Mahkemesi, kanunlarin, kanun hiikmiinde kararnamelerin ve Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi I¢tiiziigiiniin esas ve sekil bakimimdan, Anayasa
degisikliklerinin sadece sekil bakimindan Anayasaya uygunlugunu denetledigi
gibi, Cumhurbaskanini, Bakanlar Kurulu iiyeleri ile yiiksek yargi organlarinin
bagkan ve liyelerini gorevleriyle ilgili suglardan dolay1 Yiice Divan sifatiyla
yargilayan bir yiiksek yargi organidir.

Idari yarg, idari makamlarm idare hukuku alanindaki faaliyetleri dolayisiyla
ortaya ¢ikan uyusmazliklarin ¢éziimlenmesini konu alan bir yargi tiirii veya
koludur. Idari yargiy1, "Genel Idari Yarg1" ve "Askeri Idari Yarg:" olmak iizere
ikiye ayiririz.

Genel Idari Yarg: alaninda, idare mahkemeleri, vergi mahkemeleri ve bolge idare
mahkemelerinin yaninda bir yiiksek idare mahkemesi olan Danistay yer alir.
Danistay, idari mahkemelerce verilen ve kanunun baska bir idari yargi merciine
birakmadig1 karar ve hiikiimlerin son inceleme yeridir. Kanunla gosterilen belli
davalara da ilk ve son derece mahkemesi olarak bakar.
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Askeri yargi, askeri mahkemelerin askeri ceza hukuku alanindaki yargisal
faaliyetleri ile asker kisileri ilgilendiren ve askeri hizmete iliskin bulunan idari
islem ve eylemlerden dogan uyusmazliklarin ¢6ziimlenmesindeki yargisal
faaliyetler olarak tanimlanabilir. Askeri yargi, askeri mahkemeler ve disiplin
mahkemeleri tarafindan yiiriitiiliir. Askeri yarginin, "Askeri ceza yargisi" ve
"askeri idari yarg1" olmak tlizere iki tiirii vardir. Askeri ceza yargisi, askeri
mahkemelerin askeri ceza hukuku alanindaki yargisal faaliyetleridir. ilk derece
(hiikiim) mahkemeleri olan askeri mahkemeler ve disiplin mahkemelerinin
yaninda kontrol mahkemesi olarak Askeri Yargitay, askeri mahkemelerden
verilen karar ve hiikiimlerin temyiz yoluyla son inceleme yeri oldugu kadar,
belli davalara ilk ve son derece mahkemesi olarak da bakan bir yargi organidir.

Adli yargi, diger yargi tiirleri disinda kalan yargisal faaliyetleri, yani adliye
mahkemeleri tarafindan yiiriitiilmekte olan yargisal faaliyetleri kapsayan yargi
tiirtidiir. Adli yarginin "ceza yargisi" ve "medeni yarg1" olmak tizere iki tiirii
vardir.

e Ceza yargisi, ceza mahkemelerinin ceza hukuku alanindaki yargisal
faaliyetlerini kapsar; Ceza yargisindaki ilk derece (hiikiim) mahkemelert,

» sulh ceza,
» asliye ceza ve
» agir ceza mahkemeleri;

e Medeni yargi, hukuk mahkemelerinin 6zel hukuk alanindaki yargisal
faaliyetlerini kapsar. Medeni yargidaki ilk derece (hiikiim) mahkemeleri ise,

» sulh hukuk ve

» asliye hukuk (ve asliye ticaret) mahkemeleridir.
Adli yargida yiiksek mahkeme Yargitay’dir. Yargitay, adliye mahkemeleri
tarafindan verilen ve kanunun baska bir adli yargi merciine birakmadig karar ve

hiikiimlerin son inceleme mercii oldugu kadar, belli davalara ilk ve son derece
mahkemesi olarak bakan bir yargt organidir.
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2 HAVA HUKUKUNA GIRIi$

Miilkiyet kavraminda mevcut olan en-boy ve yiikseklik, bir alanm1 ifade eder.
Bir evin yiiksekligi Ol¢iilebilir ve miilkiyet kapsami icerisinde anlasilir bir
boyuttur.

Tarla olarak ifade edilen miilkiyetin ise eni ve boyu Onceliklidir. Buna
tarlanin sinirlar1 denir. Yikseklikten hi¢ bahsedilmez. Hele derinlik, ¢ok 6zel
durumlarda akla gelir. Hedef yatay boyutlardir. Hukuk agisindan ise en-boy-
yiikseklik ve derinlik, dogru bir tanimlama olacaktir. Topraginizdan maden-petrol
c¢ikarabilirsiniz ama {izerinizden ugarak havanizi kirleten bu nesnelere nereye kadar
miisaade edebileceksiniz? Yoksa iizerinizdeki hava sahasi ya da yerin altindaki
degerli maden sizin kontroliintizde degil mi?

Eve ve tarlaya girig-¢ikis i¢in kap1 ve miilkiyet korumasi i¢in simir kavrami
mevcuttur. Hava sahalart i¢in de smir kavramui yaratilacak ve ortak kullanima
acilacaktir. Bireysel miilkiyet hakki, Devletler Hukuku karsisinda yenilmis midir?

Ucan bir nesnenin bu tigiincii boyutu giindeme tagimasi, miilk ve sinir ihlali
olarak yasama yeni bir boyut getirmesi kaginilmazdir. Uzerimizden ucan bu nesne,
benim rizam olmadan miilkiimiin iizerinden ucabilir, bana ve li¢lincii kisilere zarar
verebilir, eger bir hiikiimranlik s6z konusu ise, topragi gibi hava sahasimi da
egemen olarak korumak isteyecektir devletler ama bir yere kadar.

Uzay kavrami iste burada devreye girmektedir. Meteorolojinin babasi Fransiz
Meteorolog Leon Philippe Teisserenc de Bort (1855-1913) insanlarin ¢ikamadigi
yiikseklikler i¢in Ol¢iim aletleri yerlestirilmis insansiz balonlar u¢urmustur. Bu
yontemle atmosfer sicakliginin 11 km yiikseklige kadar diizenli olarak diistiigiinii,
ulasabildigi daha yiikseklerde ise sicakliin sabit kaldigini tespit etmistir. Yaptigi
200’den fazla deneyden sonra 1902 yilinda atmosferi katlara boliip,
"troposphere" ve "stratosphere" isimlerini vermistir. Daha sonra bu katmanlar,
Atmosfer ile Uzay kavramlarinin olusmasinda yararli olacaktirlar.

Hava Hukuku kavrami, havadan yararlanma usul ve seklini de kapsar. Azot,
giibre yapiminda, ugak lastigini sisirmede kullanilan gaz olarak havanin biiyiik bir
boliimiinii teskil eder. Telsiz yayinlarinin iletiminde kullanildiginda da géremeyiz.
G0z ile goriilenler arasinda elektrik, telefon ve data hattini sayabiliriz.

Bu nedenle Hukuk ve Havacilik diye ayirdigimiz bu kavram ¢ok genis olan
Hava Hukuku kapsamindan, Hava Tasimaciligi sinirlarina indirgenerek konumuz
icerisinde Havacilik Hukuku olarak anilacak ve hava tasima isleri ile sinirli olarak
incelenecektir.

Insanlarin baris icinde birlikte yasamalari, hi¢ de &yle kolay olmamis ve
olmayacak gibi de goriinmekte.

Hukuk’un Havacilik Hukuku’na dontismesi oldukca mesakkatli olmus ve bu
siirec igerisindeki savaslar, bu gelismenin hizin1 kesememistir.
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2.1 Tarihsel gelisimi;

01 Tem 1875 GPU Bern Antlagmasi, isvigre’nin Bern Kentinde 09.10.1874 tarihinde,
Alman Posta Memuru Heinrich Von Stephan tarafindan gindeme getirilmis ve 22
ulkenin katilimi ile “General Postal Union” adi altinda serbest posta dolagimini
saglamak amaci ile imzalanmigtir. 9 Ekim Posta guna olarak halen kutlanmaktadir.
Adi sonradan “UPU” olarak degisen “General Postal Union"a Turkiye, 01 Tem
1875’de katilmistir. Bu birligin amaci, posta dagitim usul ve kurallarini Uluslararasi
bir seviyede yapabilmek ve postanin serbest dolagsimini saglamaktir. Uluslararasi
posta trafigindeki artis ve posta servisindeki uluslararasi igbirliginin artmasi ile
adint UPU (Universal Postal Union) olarak degistirdi. Su an 191 Gyesi
bulunmaktadir.

09.09.1880 tarihinde Uluslararasi insan Haklari Orgitli, Oxfort'daki toplanti
gundemine Havacilik konusunu ilave etti.

06.05.1889 tarihinde ilk Uluslararasi Havacilik Kongresi Paris'de, Brazilya, Fransa,
Blyuk Britanya, Meksika, Rusya ve Amerika Birlesik Devletleri katilimlari ile
yapildi (06-05/06-11). 12 senede 5 defa toplanacak bu ilk kongrede, Fransa
Devriminin yGzincU yili nedeniyle, ¢ok blyuk etkinlikler yeraldi. Gustave Eiffel'in
Kulesinin mimari yarismada birinci se¢ilmesini de unutmamak gerek.

18 Mayis 1899 Lahey'de toplanan ve Ozellikle uluslararasi hukukun gelismesine
onemli katkilari olan konferanslarin ilkidir. Baris ve silahsizlanma konularini ele
almak Uzere 26 Ulkenin katihmi ile yapilmistir. bu konferansta kabul edilen g
s6zlesme ve U¢ deklarasyon 31 temmuz 1899'da imzalanan sonug bildirgesinde
toplanmistir.

15 Haziran 1907 yilinda toplanan ikinci konferans ise 44 Ulkenin katilimi ile
gerceklesmistir. bu konferansta savas hukuku konusunda ¢ok onemli gelismeler
kaydedilmistir. Bu iki konferansin uluslararasi hukuk agisindan o6nemi su
noktalardadir:
hukukun evrenselligi ve esitligi
soyut hukuk konusunda ilk dizenlemeler
uluslararasi hukukun yasallastiriimasi

devletler arasindaki uyusmazliklarin barig¢i ¢6zimu igin komisyonlar ve orgutler
kurulmasi
Uluslararasi hukuk, bu konferanslarla gelisimini sturdirmus ve bir anlamda Sivil
Havacilik Hukukunun olusmasina yardimci olmustur.
28.03.1908'de Leon Delagrange, tek kanath Voisin modeli ugagina yolcu olarak
Henry Farmani alarak ilk yolculu ugusu Issy-les-Moulieaux’de gergeklestirdi.
30.10.1908’de Henry Farman, Camp de Chalons’dan Rheims’e (27 km.) 17 dak’da
95 k/s hizla ugarak, dinyada ilk agik arazi ve ilk sehirlerarasi ugusu gerceklestirdi.
19.12.1908’de dinyanin ilk havameydani, “Port Aviation” adi altinda Paris’in 19 km
diginda acildi.

25.07.1909°da Louis Blériot guglu rakipleri Hubert Latham ve Charles de Lambert
arasindan kendi yapimi Blériot XI modeli tek kanatli ugagdi ile Fransa-Les
Baraques Calais’den yanan ayagina ragmen kalkarak, Dover kiyilarina erismis ve
kotl hava sartlarina ragmen belirlenen yere sorunlu da olsa inis yapmistir. Bu
yarig tumuyle 37 dakika surmustar.
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modelini yaratmis ve test pilotu Léon Lemartin, 7 yolcu ugurarak ucgakla dinya
yolcu tagima rekoru kirmistir.

16.10.1909’da Aliman Kont Ferdinand Zepellin, dinyanin ilk ticari havayolunu kurdu.
1914’de bu balonlar, 172.535 km yol yapmis ve 34.028 yolcu tagsimiglardi. 1936°da
Atlantik asin ilk seferde Frankfurt-New Jersey 60 saatte, New Jersey-Frankfurt 50
saatte alindi. O senelerde balonla Atlantik asiri 1.300 yolcu ve birkag¢ bin ton yuk
tasinmigtir.

29.06.1910 Tum bu hizli ve teknolojik geligsmeler, Fransiz Albert Roper’in temelini
attigr Uluslararasi Havacilik Ulastirma Konferansi’nin toplanmasina sebep
olmustur. Bu toplantilar, ICAO konferansinin baglangicidir. Fransa'nin g¢agrisi ile,
Dis Isleri Bakanhgr’nda Tirkiye dahil 20 ilkenin katihmi ile yapildi. Kurulan 4
komisyon, Ulke Kanunlari, idari ve Teknik, Giimriik ve Hava Ulasimi izerine idi.
Hava Ulasimi komisyonu 3 Ek Uzerinde g¢aligiyordu: (18.05.1910-29.06.1910)

a) Milliyet isareti ve Kayit
b) Ugak Karakteristigi,
c) Hava Trafik Kurallari.

18.02.1911’de Fransiz Henri Pequet dinyada ilk Resmi Hava Posta ugusunu
Hindistan'da yapmistir. ‘Humber-Sommer’ tipi ucgakla alti bin mektup ve posta
kartini, Allahabad’dan alarak sekiz km uzakhktaki Naini'ye goturr.

16.03.1911 . Faranborough’daki balon fabrikasi mufettisi Mervyn O’Gorman
tarafindan Ingiliz Ordusu igin satin alinan Farman [l model ugak igin Ingiltere’deki
ilk ugabilirlik sertifikasi 1910 senesinin ikinci yarisi i¢in verilmigtir.

28.06.1911°de Diinyadaki ilk Ugak Kiralama yolu ile havayolu tagimaciligi, ingiliz
Havaci Thomas Sopwith’in tamir edilen gozliklerin New York’dan Philadelphia’ya
ulastirilmasi icin New York'lu ticcar W.A.Burpee tarafindan kiralanarak
gerceklesmigtir.

28 Haziran 1911'de yapilan sinavda en yuksek notu alan Sivari Yuzbagsi Fesa ile
istihkam Tegmen Yusuf Kenan Beyler, ugus egitimi igin Temmuz 1911'de
Fransa'daki Bleriot Fabrikasi'nin ugus okuluna gonderilmistir. Stvari Yzb. Fesa
Evrensev ve istihkdm Tgm. Yusuf Kenan Beyler, 21 Subat 1912 yilinda egitimlerini
tamamlayarak 780. ve 797. sira no’lu Fransiz havacilik diplomalariyla, 1912 Nisan
ayinda istanbul’a déndiler ve Tiirk ordusunun ilk pilotlar oldular. Tiirk Hava
Kuvvetleri' nin 1 numarali savas pilotu brovesine sahip olan ve Turk havacilik
tarihine gegen bu pilot, Yuzbagi Fesa Bey 'dir.

05.11.1911'de italya, Osmanli imparatorlugu’na savas ilan edip diinyanin ilk hava
saldinsini Yiizbagl Piazza ile gergeklestirdi. imparatorluk sinirlari igerisinde yer
alan Trablusgarp’t bombaladi. Bu saldirinin sonucunda kigisel deneyimlerin
Otesine gegemeyen havaciligin onemi devletge anlasildi ve orduda havaci
birliklerin olusumu igin resmi calismalar baslatildi. imparatorluk tarafindan
havacilik komisyonu kuruldu. 1912 yilinda kurulan bu havacilik komisyonu,
tayyare okulu ve ordu tayyare teskilati icin devletten 6denek istedi, Avrupa’da
incelemelerde bulundu. Alman, ingiliz ve Fransiz egitmen ve teknisyenlerle
anlasildi. Yil sonunda 4 egitim, 10 kesif ve bombardiman ugagdi hizmete hazir
durumdaydi. Siyasi anlasmazliklar nedeniyle tayyare mektebi ingaati durduruldu.

1912'de Mahmut Sevket Pasanin emriyle Ayastefonos (Yesilkdy) ile Safrakoy
(Sefakdy) arasinda ilk havameydani yapildi. 700 metre genisliginde ve 1500
metre uzunlugundaki gimlerle kapli bu alanda, 16’sar metre yuksekliginde iki de
hangar bulunuyordu.
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18.12.1912’'de Rolland Garros, tek bir ugus ile Avrupa ve Afrika® larini
birlestiren ilk havacidir. Blériot model tek kanath ugadi ile Fransa’nin guneyi
Fréjus’den Tunus’da Bizerte'ye inmistir. Akdenizi gegerken 285 km yol kat etmigtir.

15.01.1914’'de Amerikada Benoist Sirketi, St.Petersburg ile Tampa arasinda,
“Benoist XIV Ugan Bot” deniz ucgagi ile ilk tarifeli seferlerine baslar.

12 Subat 1914 tarihinde, istanbul-Yesilkdy olarak bilinen Ayastefanos’ta kurulmus
olan Tayyare Mektebinden hareketle istanbul-Kahire hava seferi sirasinda Pilot
Yiizbagi Nuri ve Godzlemci Yiizbasi ismail Hakki beylerin kullandi§i Prens
Celaleddin adli ucakla Lefke-Bilecik arasinda ilk posta tasinir. Kahire yolunda
Fethi Bey, Teberiye Golu yakinlarinda 27 Subat 1914’te sehit olmus, Nuri bey ise
11 Mart 1914’'te Yafa'da sehit olmustur. 14 Mart 1914'de Sam’da Selahaddin
Eyyubi Turbesi’'ne gomulduler. Turk Hava Kuvvetleri’nin ilk sehitleridir. Bu ilk Hava
Sehitlerinin anisina, istanbul'un Fatih semtinde 1914 yilinda bir anit yapilmasina
baslanmis ve anit 1916 yilinda bitirilerek térenle aciimistir. Bu anitin agilisinda
yapilan téren, ayni zamanda 14 Mart Turk Hava Sehitleri i¢cin dizenlenmis olan
ilk anma gunid olmustur.

22 Mayis 1916 tarihli 19 maddelik kanun Turkiye’de hava hukukuna ait ilk metin
Sefaini Hamiyeye ait Memaliki Memnun Nizamnamesi sayilabilir. Yasak bolgelere
ait olup askeri amaglar icin ¢ikariimistir. Bu kanun tamamen iptal edilmemis
olmakla beraber hiukumleri 9 Eylul 1925 tarihli "SeyrUseferi havai talimatnamesi"
ile buyuk oOlgude degisiklige ugramistir.

22.07.1914'de, Leeds-Bradford arasi kisa siirede olsa da ingilizlerin ilk tarifeli yolcu
tagsimacilhigi, yarimsar saatlik araliklarla yapiimistir.

06.02.1916’da Alman Hava Yollari -Deutsche Luft Reederei- Berlin ve Weimar arasi
ilk duzenli kargo tagsimaciligina baglar.

20.03.1916 Santiagao-Silide, ilk Pan-Amerikan Havacilik Konferansi toplanir.
Konferansin amaci, ulke igi ve ulkeler arasi Havacilik Hukuku yaratiimasi i¢indir.
05.02.1919°da Alman Hava Yollari -Deutsche Luft Reederei- Berlin ve Weimar arasi

diizenli yolcu tagimaciligina baslar.

08.02.1919°'da Farman Kardesler, M.Lucien Bossoutrot pilotlugunda F-60 Goliath
model ucgaklari ile Toussus le Noble ile ingilterenin glineyindeki Kenley'e askeri
yolcu tagimaya baslar.

28.08.1919°'da Uluslar arasi Hava Trafik Birligi (IATA-Intenational Air Traffic
Association), Hollanda’nin Hague sehrinde kuruldu. Bu kurulusta sadece Avrupali
ulkeler yer almaktaydi. 1939°da Pan-American’in katihmi ile evrensellesti ve 16
Nisan 1945 yilindaki Havana toplantisi ile bu gun ki halini aldi.

13.10.1919’da ilk defa Paris'de Hava Ulagim Kurallari imzalandi. Alinan kararlarin
basinda Havcilik Kurallar Uluslararasi Komisyonu (International Commission on
Air Navigation - ICAN) kurulmasi kararlastiriimisti. 1910 Paris konferansinda
temellerini attigi, sonradan ICAO adini alacak olan bu kurumun basina, Fransiz
Albert ROPER getirildi. ICAN c¢atisi altinda Albert ROPER, 1922 ile 1946 seneleri
arasinda 12 Ek (Annex) gelistirdi. Bu konferansa 8 Ek ile katild1.

Annex A - Ucaklarin Siniflandiriimasi, tanimlar ve Tanitim isaretleri
Annex B - Ucabilirlik Belgesi

Annex C - Kayit Defterleri

Annex D - Hava Trafik Kurallari, isaretler ve isiklandirma

Annex E - isletecek Ekip

Annex F - Havacilik Haritalari ve Yer isaretleri

Annex G - Meteorolojik Bilgilerin toplanmasi ve yayinlanmasi

Annex H - Gumriuk
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Hava Ulastirma Sozlesmesi yirmi yedi devlet tarafindan imzalann
Temmuz 1922'de yururlige girmigtir.

Sozlesme'nin 1. maddesinde her devletin Ulkesi Uzerindeki hava sahasinda
"Mutlak ve Munhasir Egemenligi" prensip olarak belirtilmigtir.

1923 Haziran’inda ise Vecihi Hurkus, Turk topraklari Gzerine gergeklestirdigi ilk
yolcu seferinde Edirne - Caproni Breda arasi dokuz yolcu tasidi.

10.02.1923'de ingiltere Croydon’dan kalkan bir ugak, bu deneme ugusunda radyo
temasi ile Paris Le Bourget meydanindaki gece isiklandirmasini da kullanarak ilk
gece inisi yapti.

20.03.1924 Santiagao-Sili de 5.ci Pan-Amerikan Konferansinda Ticari Havacilik
kavrami ile Sivil Havacilik Kanun ve Kural ¢galismalari yapildi.

28.04.1924, 8.ci UPU Stocholm kongresinde, hava posta kavrami gundemlerine girdi.

25 Ocak, 1925'te Vecihi Hirkus, ilk Tiirk tayyaresini Uretti (1924 izmir). ilk ugusu
gerceklestirildi.

16.02.1925'de ATATURK’iin emriyle, daha sonra 1935 yilinda Tirk Hava Kurumu
(THK) adini alacak olan, Turk Tayyare Cemiyeti (TTC) kuruldu.

9 Eylul 1925 tarihli Seyriiseferi Havai Talimatnamesi, Lozan Antlasmasinin 100.
maddesi ile taahhut edilmis bir zorunlulugu yerine getirmek Uzere Ulkemizde
kaleme alinan ikinci yasadir.

"Madde 100 - Turkiye gecmiste yapmis oldugu antlasma veya anlasmazliklari
birlestirmeyi veya onlari kabul etmeyi taahhut eder:

Bu kanun hazirlanirken 13 Eylul 1919 tarihli Paris Hava Seyrusefer Sozlesmesi
esas alinmis ve hatta kanunun bazi maddeleri bu sdzlesmeden alinmistir.
Bakanlar Kurulunca kabul edildigi i¢cin kararname mahiyetindedir ve daha ¢ok hava
kamu hukukuna ait hikamleri ihtiva etmektedir.

27 Ekim - 06 Kasim 1925 Fransiz Hikimetinin girigsimi ile ilk defa Ozel Hava

Hukuku Uluslararasi Konferansi duizenlendi. tarihleri arasinda gerceklesen
toplantida, Havayollarinin Sorumluluklari incelendi, bu sorumluluklar gergevesinde
Ozel Hukuk olusturma calismalari yapildi ve sonunda yapilan bir Protokol ile bu
konulara ¢dzim getirmek i¢in uzmanlardan olugan bir komitenin olusturulmasina
ve Konferansin gobzetiminde c¢alismasina karar verildi. Kurulan komitenin adi
Comité International Technique d'Experts Juridiques Aériens, C.L.T.E.J.A. olarak
belirlendi. 48 Glkeden katilan 77 delege, International Commission on Air Navigation
(ICAN) Genel Sekreteri Dr.Albert ROPER’i bu Konferansin da bagina getirdiler.
Bu konferansin gozetim ve denetiminde calisan CITEJA komitesi, meydana
getirilen 21 maddelik metni 6 Kasim 1925’te imzaladi. Cok dnemli Ozel Hava
Hukuku kavramlari gelistirmis olup Konferans sonrasi bu teklifler, bir sonraki
Uluslararasi Ozel Hava Hukuku Konferansinda kabul gérecektir.

26 Mayis 1926 CITEJA ilk toplantisini Paris’te 27 Ulkenin katilimi ile gergeklestirdi.
Bu toplantida dort komisyon kuruldu.

ilk komisyon
1- Ucagin Milliyeti
2- Havacilik Sicil Kayitlari
3- Sahibi, eg-sahibi, yapim ve transfer
4- Haklar, rehinler, tercih ve elkoyma.
2.nci komisyon
1- Hava Nakliyat sistemleri
2- Hava Tasima Senetleri
3-Yolcu ve Kargo uzerinde tasiyicinin sorumluluklar
4- Kargo ve fazla agirliklarin atiimasi

—
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3.uncu komisyon
1- Sorumlulugun sinirlar
2- Uglincli sahis zararlarina karsi sorumluluklar
3- Sigorta

4.0ncl komisyon
1- Kazalarda personel sigortasi
2- Yolcunun durumu
3- Kaptan ve personelinin hukuksal durumlari
4- Ugakta islenen suglara uygulanacak kanun
konular Uzerinde calisti.

01.11.1926 Madrid'de iber-Amerikan Hava Ulastirma Konferansi (Convenio Ibero
Americano de Navigacion Aerea - ICANA) yapildi. Tum katiimcilarin egit oy
hakkina sahip oldugu ve ust ugus hakkin ilk olarak tanindigi konferanstir. 21
Avrupa, 1 Amerika Devleti imzalamistir. Madrid So6zlesmesi'nin ana hatlar Paris
sOzlesmesine benzemektedir.

02-19 Mayis 1927 Havacilikta higbir sey kagirmak istemeyen Amerika, 6 ay sonra
Washington’da ICANA toplantisina ev sahipligi yapmak istedi. Yapilan bu
toplantida da 1919 Paris toplantisi kararlari esas alindi.

22 Mar-22 Nisan 1927 Rusya UPU'yu resmen toplayarak, ilk Uluslararasi Hava
Posta Kongresini yapti.

01.09.1927 tarihinde Rusya Posta Ofisi bu sefer resmi bir ¢agr ile Hague-Hollanda
toplantisi, 79 Uye’den 35’inin katilimi ile yapildi ve Havayolu Tasliyicilar ilk defa
resmi posta tasiyicisi olarak kabul edildiler. Ayrica bu toplantida “Par Avion”
damgas! ve renginin de mavi olmasi karar altina alinmistir. Hava yolu ile
tasinmayan ama bu damgaya sahip postanin ise Uzerinin ¢arpi ile isaretlenmesi
alinan kararlardan biridir. Posta tagima ucreti ilk defa bu toplantida karar altina
alindi (01-10 Eyl). (Metrik-Ton basina 6 Postal Altin Frank.)

06.01.1928 Havana-Kuba da 6.ci Pan-Amerikan Konferansi toplandi. Havana
Konferansi, Ozellikle 6zel Ticari Uguslar icin yarar sagladi. Ticari Havacilk
Konferansi kurallar ilk defa burada imzalandi. Paris Konferanslarindan sonra en
onemli Havacilik Konferansidir. (01-06/02-20)

30.09.1929’da bir flize motoruyla firlatilan ilk ugak Fritz Von Opel yonetiminde 3 km
ugtu.

04-12 Ekim 1929 tarihinde Varsova'da ikinci Uluslar arasi Ozel Hava Hukuku
Konferansi dizenlendi. 33 Ulke temsilcilerinin Polonya’nin Varsova sehrindeki
konferansda CITEJA’nin teklifinin kabul etmesi ile meshur 1929 Varsova
Anlasmasi viucut buldu. CITEJA tarafindan teklif edilen ve son haliyle Havayolu ile
Milletlerarasi Tasimalara iliskin Bazi Kaidelerin Birlestiriimesi Hakkinda Anlasma
23 Ulke tarafindan imzalandi. Amerika Birlesik Devletleri bu toplantiya katiimamis
ama bir gozlemci gondermisti. Anlagmanin bagarisini gérunce 15 Haziran 1934’de
anlagmayi imzaladi. Bu anlagsma, Havayolu Taslyicilarina hasar, gecikme ve kayip
kargisinda Uluslararasi sorumluluk ile sinirli parasal ceza kavramlarini getirdi. Bu
komisyonun asil gergceklesen en 6nemli basarisi, Uluslar arasi Sivil Havacilik
Kanunlarinin yarurlige girmesi ile Havacilik Hukukunun resmi temellerinin atiimig
olmasidir.

1927 yihinda Turk Hava Kurumu, havacilik faaliyetlerinin dinya ¢apinda gelismesini
saglayan ve sportif havacilik konusunda uluslararasi boyutta en Ust dizeyde
organ olan Uluslararasi Havacilik Federasyonu'na (FAIl) Uyelik basvurusunda
bulundu. 1929°da, tam uyelige Kabul edildi. Kurum, o gliinden beri Glkemizi, hava
sporlari konusunda, yurt iginde ve yurt disinda basariyla temsil etmektedir.
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1930 Vecihi HURKUS, yillik iznini 2 ay Ucretsiz olarak uzatip Kadikéy'de bi Ssteci
dukkanini kiralayarak 3 ay i¢cinde Turkiye’nin ikinci yerli (Vecihi K-XIV) ugagini inga
etmistir. Vecihi HURKUS, ilk ugusunu 16 Eyliil 1930’da Kadikdy Fikirtepe’de biiyiik
bir kalabalik ve basin toplulugu karsisinda yapmistir. Ugak iki kigilik, tek motorlu
spor ve egitim ucagidir. Ugagi ile birlikte ugarak Ankara’ya donmus, Ankara
lizerinde bir gbsteri yapmis, Bagbakan ismet inénii ve bazi komutanlar tarafindan
ucagdi incelenerek tebrik edilmis. Ucabilirlik sertifikasi verilmesi igin Iktisat
Bakanhdina muiracaat ederek muisaade istemis, 14 Ekim 1930’da, “Tayyarenin
teknik vasiflarini tespit edecek kimse bulunmadigindan gereken vesika
verilmemistir’ cevabini almistir.

15-29 Mayis 1933 tarihinde Roma’da diizenlenen ugiincii Uluslar arasi Ozel Hava
Hukuku Konferansi, yeni gelisimlere de sahne oldu. Bunlar;

Yabanci bir ugagin, yerde Uguncu kisilere verecegi zarar ile ilgili ¢esitli kurallarin
birlestiriimesi icin Konvansiyon,

Ucak Kagirmayi Onleyici gesitli kurallarin birlestiriimesi igin Konvansiyon.

Bu her iki Konvansiyon kararlari, 29 Mayis 1933'de 20 Ulke tarafindan imzalandi.
Bu Konvansiyonlarin amaci, yerde hasar géren tguncu sahislarin sinirli da olsa
belirli limitlerde hasarlar tazmin edilirken, bu sorumlulugu tasiyan Havayollarinin
da gelismesine engel olmayacak sekilde kurallar uluslararasi bigimde dizenlemekti
Bu Konvansiyon ile ilk defa aksine bir yazili belge olmamasi durumunda “mal
sahibi”, var ise igletici sorumlu tutulmus ama bu sorumluluk yine sinirlanarak
havaciligin gelismesini engellemesinin dnline gegilmistir.

20 Mayis 1933 Hava hukukumuzla ilgili ilk yayinlanan metin Hava Yollan Devlet
isletme Teskilati hakkindaki 20 Mayis 1933 tarih ve 2186 sayili kanundur.
Havayollari Devlet isletme idaresi (HDIi), Tirkiye’'de sivil havayollari kurmak ve
hava tasima isleri yapmak Uzere gorevlendirildi.

1933 yilinda Posta idaresi ile hava yollarn devlet isletme idaresi kapsaminda 9
maddelik anlagma, bir kararname ile kabul edilmigtir.

25.09.1933 Montevideo-Uruguay da 7.ci Pan-Amerikan Konferansi toplandi. Bu
toplantida Uzman Komisyon fikri hayata gegirildi.

12 Ekim 1933 Turkiye’de 2186 no’lu kanunla ilgili olarak tarihinde 55 maddelik "Hava
yollari devlet igletme idaresi talimatnamesi" yayinlanmig ve bu talimatnamedeki
yolcu Ucretleri 12 Mayis 1934 tarihli kararname ile degistirilmistir.

1935 yilinda 2744 sayil kanunla 2186 no’lu kanunda bazi degisiklikler yapiimig ve
Hava Yollari Devlet isletme idaresi Milli Savunma Bakanhgindan alinarak
Bayindirlik Bakanlhgina baglanmigtir. 2186 sayili kanun seyrusefere ait duzenleyici
hakUmleri ayrica bir kanun ile tespit edilinceye kadar Devlet Demiryollarinda tatbik
edilen cezai hukumlerin devlet havayollarinda da tatbik edilecegini kabul etmisgtir.

03.05.1935’de Kongre karariyla Turk Tayyare Cemiyet'in ismi "Turk Hava Kurumu"
(THK) olarak degistirildi. Yine ayni kongre karariyla Atatlrk'in yillar boyu her gittigi
yerde konusmalar yaparak genclige vermek istedigi havacilik aski, havacilik
coskusu, kisa slirede sonuca ulasti ve Turkkusu kuruldu. Gengler akin akin
Tldrkkusu'na kosmaya basladi. Kurum, vatan goklerine aralarinda Atatlrk'in
manevi kizi ve diinyanin ilk kadin savas pilotu Sabiha GOKCEN'in de bulundugu,
birgok degerli elemanlar yetistirdi.

1936'da "Hava yollari devlet igletme idaresi yolcu ve hamule tarifesi ve sartlar”
yayinlanmigtir. Devlet Hava Yollari Umum Midurlligl Tegkilat Kanunu adini
tasiyan 3 Haziran 1938 tarihli ve 3424 sayili kanun 2186 ve 2744 sayil kanunlari
ilga etmistir (yUrarlikten kaldirmistir). Bu kanunda 3822, 4467 ve 5213 sayili
kanunlarla bazi degistirme veya ilaveler yapiimigtir.

05-27/06-01-1935 Buruksel'de 23.cu ICAN toplantisi yapildi.
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15.09.1937 Lima-Arjantin de Teknik igerikli Pan-Amerikan toplan:fT
Avrupa'dan da temsilcilerin katildigi toplantida, Daimi Amerikan Havacilik
Komisyonu (Permanent American Aeronautical Commission-CAPA) kurulmasina
ve burada resmi havacillk uzman ve teknisyenlerinin gdrev almasina, bu
komisyonun da uluslararasi genel ve 6zel havaciligin birlestiriimesi, kurallarinin
tesbiti, havacilik haklari, teknik konularda birliktelik ve isbirligi, ortak Ulusal-
Uluslararasi-Amerika Hava Sahalarinin olusturulmasi ve gelistiriimesi gibi gorevler
verdiler. Daha 6zgln bir deyisle, International Commission on Air Navigation ICAN
ve Comité International Technique d'Experts Juridiques Aériens CITEJA gibi
kuruluslarin goérevlerini birlestirdiler bir bakima.

19-30 Eyliil 1938 tarihlerinde Roma’da doérdiincii Uluslararasi Ozel Hava Hukuku
Konferansi yapildi. Bu konferansda su konularda kararlar alind;

Yabanci bir ugagin, yerde dguncu kigilere verecegi zarar ile ilgili ¢esitli kurallarin
birlestiriimesi icin 29 Mayis 1933’de imzalanan Konvansiyona ilave yapilmasi ve
bu ilave ile sigortacilarin guvence altina alinmasinin saglanmasi Konvansiyonu,
Denizdeki bir ugaga yada bir ucaga Arama-Kurtarma yardimi saglamak Uzere
mevcut ¢esitli kurallarin birlestirilmesi Konvansiyonu.

24.12.1938 Lima-Arjantin’de 8.ci Pan-Amerikan Ticari Konferansi yapildi ve bir
sonraki konferansin Teknik agirlikli olmasi kararlastirildi.

1940 yilina gelindiginde ICAN anlagsmasina imza atanlarin sayisi 33 olmustu ve ikinci
dlnya savag! 6ncesi Avrupa igin bu buyuk bir basari idi. Bati Avrupa da mevcut 50
hikimdar ulke oldugu g6z o6nlne alinirsa, tim dlnyayl kapsayacak olan bir
calismanin onemli asamasini ifade etmektedir. Clinklu ¢ok az bir sure sonra,
kitalar arasi uguslar baglayacaktir.

07.11.1944’de Bu defa Amerika Birlesik Devletlerinin ¢agrisi ile Uluslararasi Sivil
Havacilik Konferansi dizenlendi. Komisyon Kararlari “Convention on International
Civil Aviation” adi altinda basildi ve dagitildi. Bu kararlarin yararlagu, gelistiriimesi
ve duzenlenmesi icin International Technical Committee of Aerial Juridical Experts
(CITEJA) gibi bir kurulusa gerek vardi. Kurumun olusmasi icin Provisional
International Civil Aviation Organisation - PICAO c¢alismalari basladi. Paris
Konferansindaki kararlar temel alinarak, kurallarin yayginlastiriimasi ve
geligtiriimesi hedeflendi. Nihai Sened Mad.V ve VII, CITEJA'nin kapanip
calismalarinin bu ¢ati altinda devam ettirmesi dilegi ve tavsiyesi mevcuttur.

06.06.1945 senesinde Uluslararasi Gegici Sivil Havacilik Anlagsmasi imzalanarak
PICAO kuruldu. Calismalara hizli bir sekilde baglayan ve temelini CITEJA'nIn
olusturdugu kurul, dinyadaki tum ge¢mis calismalar birlestirdi ve yapilanmaya
basladi. (Gegici Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu-PICAO). ilk EK’leri:

a) Yer isaretleri de dahil olmak uzere muhabere sistemleri ve hava seyruseferi
yardimci tesisati:

b) Hava limanlari ve pist hususiyetleri;

c) Ugus kaideleri ve hava seyruseferi kontrol usulleri;

d) isletme personeli ve teknisyen personele ait lisanslar;

e) Hava nakil vasitalarinin havaya elverisliligi;

f) Hava nakil vasitalarinin tescil ve alameti farikalari;

g) Meteorolojik malimatin toplanmasi ve teatisi;

h) Borda defterleri;

i) Hava harita ve planlari;

j) Gumruk ve muhaceret usulleri;

k) Tehlikede bulunan hava nakil vasitalari ve kazalarin tahkiki;
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17.08.1945 tarihinde PICAO’ya Dr.Warner bagkan ve Dr. Albert RO
sekreter secildiler. ICAN olarak ilk Annex’leri hazirlayan Dr.Albert Roper'in, Sivil
Havacilik Kurallarinin yaratilmasinda oldugu gibi, ICAO'nun gelismesinde de ¢ok
onemli roll vardir. Kendisi, ICAO’nun babasi olarak anilir.

20.03.1954 tarihinde 6382 sayili Kanun ile Ulastirma Bakanhgdi binyesinde “Sivil

Havacilik Dairesi Bagkanhgi” kuruldu.

29 Kasim / 16 Aralik 1955 tarihinde toplanan Avrupa Ulkeleri arasindaki havacilik
faaliyetlerini dizenleyen (European Civil Aviation Conference) ECAC Avrupa Sivil
Havacilik Konferansi'nin ulkemiz kurucu uyesidir. Strasbourg’da 1954 sonlarindaki
ilk toplantinin resmiyete dénustigli ECAC kuruculari arasinda Tarkiye vardir.

01 Mart 1977 tarih ve 2073 sayili kanun ile Turkiye 12 Ekim 1929 tarihli VARSOVA
s6zlesmesini imzalamigtir.

14.10.1983 tarihinde 2920 sayili Sivil Havacilik Kanunu yurarlige girdi. Bu kanun
ile Ulkede Ozel havayolu sirketlerinin kurulmasina ve faaliyet gostermesine izin
verilmigtir.

13 Aralik 1960 tarihinde EUROCONTROL adiyla bilinen “Avrupa Hava Seyrusefer ve
Ucus Guvenligi Teskilati”, 6 Bati Avrupa ulkesi tarafindan imzalanan ve 1 Mart
1963'te yururlige giren Sodzlesme cergevesinde, halen aralarinda Ulkemizin de
bulundugu 37 uye ulkenin hava sahasinda guvenli seyriseferi saglamak amaciyla
faaliyete gecmistir. EUROCONTROL'UG kuran Soézlesme Ulkemiz tarafindan
2.12.1988 tarihli ve 3504 sayili Kanunla onaylanmig; buna gore Turkiye 1 Mart
1989 tarihinden itibaren anilan Teskilata katiimistir. Teskilatin temel goérevleri,
Avrupa cografyasinda hava trafiginin yonetimini ve hava trafik kontrol
merkezlerinin isletiimesini saglamak, sivil ve askeri unsurlarin birbiriyle uyumlu
calisabilmelerini temin etmek, hava seyrusefer guvenligini saglamak, Ust hava
sahasindaki ugus ve trafik tcretlerini Gye Ulkeler adina tahsil etmektir.

10.02.1972 tarihinde SHGM ilk defa SHD-T-43 Ugus Teknisyenleri Lisans ve Sertifika
Talimat’'ni yayinladi. Ardindan 12.04.1972'de SHD-T-44 Ucus Harekat Uzmani
(Dispatcher) Lisans Yonetmeligi yayinlandi. 1980’lerde 4, 1990’larda 2 olan bu tip
yayinlar, 2000’li yillarin sonuna dogru artis gosterdi.

01.01.1995 senesinde SHGM ilk teknik talimatini yayinladi. “SHT-25.253 Jant-Lastik
Komponentleri ile ilgili Bakim Yetkisi talimat”.

1995 senesinde Turkiye JAA lyelidi igin basvurdu. Ulkemizin Avrupa Havacilik
Otoriteleri Birligine (Joint Aviation Authorities-JAA) tam dyeligi 04 Nisan 2001
tarininde kabul edildi. Bu cergcevede, sektdorde hizmet veren tUm kurum ve
kuruluslar Avrupa Havacilik Kurallarini (Joint Aviation Regulations-JAR) uyguladi.

02 Eylul 2002, 51.ci Yalta toplantisinda, JAA’in kapatilip EASA’nin kurulmasina
iliskin ilk kararlar alindi.

28 Eylul 2003’de EASA faaliyetine resmen bagladi.

24 Haziran 2005 tarih ve 5372 nolu “Sivil Havacilik Genel Muadurligu Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun” kabul edildi.

07 Temmuz 2005 tarihinde SHGM ilk genelgesini yayinladi. “Filoya Havaraci ilave
Etme Usul ve Esaslari”.

26 Agustos 2005'de JAA-EASA gecis sureci agiklandi.

18 Haziran 2008’de Avrupa birligine bagl Uyeler Kibris Antlasmasini tek tarafl iptal
ettiler (JAA Kurulus Sézlesmesi).

30 Haziran 2009’da JAA resmen feshedildi.
2.2 Su an iginde bulundugumuz durum

Tiirkiyenin Uluslar arasi imza etmis oldugu hukuk kurallar1 dizisinde en
onemli yeri ICAO anlasmalar1 almaktadir.

=g
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3 HAVACILIK HUKUKU KAVRAMI

Havacilik Hukuku, milyonlarca sayfadan olusan, hedefi “ortak” hiikiimler
cercevesinde her yer ve sartta ayni sebep-sonug iliskisi igerisinde benzer ya da
birbirinden farkli olmayan davranislarin uluslar arasi kurallar ile yonlendirilmis
davranig bi¢gimlerinin yaratilmasini hedefleyen bir hukuktur.

Bu kurallar, en son 1944 senesinde ICAO sozlesmesini imzalamis olan
devletlerin, bu sozlesme ile tavsiye ettigi kurallar1 aynen, kismen ya da bazilarim
uygulayacagini kendi iilkesinde kanun ile kabul ettigini ilan etmesi ile gecerlilik
kazanir.

Bu, su anlama gelmektedir. ICAO yeni bir kural getirebilir. Devletler,
hiikiimranlik haklarin1 kullanarak bu kuralin uygulanmasini, kismen uygulanmasini
ya da kuralin baz1 kisimlarin1 kendi koyacagi kurallar ¢ergevesinde uygulayacagini
ilan ederek, o ililkeye yapilacak uguslarda, bir siirpriz ile karsilasilmamasim
saglayacaktir.

ICAO tarafindan olusturulan kurallar, tiim diinya iilkeleri i¢in yapilmakta ve
tim tye Ulkeler, kurallarin hangi sartlarda uygulanip uygulanmayacagini ilan ile
yiikiimlidirler. Diinya iilkeleri arasinda  kitalar, biiyiikk farkliliklar
gostermektedirler. Ayni kita igerisinde, havacilik teknolojisine sahip iilkeler,
havacilik sanayi ve sosyal yasam agisindan komsularina gore de biiyiik farkliliklar
gostermektedirler. Bu iilkeler, hem kanun/kural yapiminda hem de havacilik
sanayinde ortaya koyduklar1 gelisme ile kendi kural ve kanunlarmi yapmak ve
uygulamak agisindan bir girisimde bulunduklarinda, ilk dikkat edecekleri husus,
yapacaklar1 yeni kural/kanun’nun ICAO tavsiyelerine uygunlugu olacaktir.

Bolgesel ya da wulusal kurumlar, iste bu nedenle kurulmuslardir. Bu
kurumlarin kurulus nedenleri genelde, ICAO’nun kendilerine gore yeterli
olmadigina inandiklar1 “emniyet”, “teknik” ve “isletme” politikalarin1 gelistirip
daha da giivenli yeni kurallar ile daha iist diizeyde hizmet vermek ve uluslararasi
ticari rekabette kendi konumlarini saglamlastirarak daha yiikseklere ulasma
amaclarini ortaya koymalarindan kaynaklanir.

Her tilke, ICAO semsiyesi altinda kendi kurallarin1 yapma 6zgiirliigiinii ancak
kendi ulusal kiiltiir, kural ve kanunlar1 ¢er¢evesinde kullanacaktir.

Bir ¢ok uluslararasi kurumun kurucu tliyesi olmasina ve bir ¢ogunun da asli
tiyesi olan Tiirkiye bu 6zgiirliigiinii kullanirken nedense insana yatirim yapmayi
hi¢ disiinmemis ve havacilik tarihinde uluslararasi platformda yaptigi onculiigii
kendi iilkesinde yapamamis ve kendi sivil havacilik kanunu ancak 13.10.1983
yilinda, yani ilk kendi yaptigi ucaktan tam 58 sene sonra (25 Ock. 1925)
yapabilmistir.

SHGM'iin Yeniden Yapilanmasi Hakkinda Kanun ise ilk Tiirk ucaginin
yapimindan tam 80 sene, ilk sivil havacilik kanundan ise tam 22 sene sonra
cikmustir (10.11.2005).
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3.1 Havacilik Hukuku Kavraminda Meslek

Burada hedef, bu iki kelimedir. Hukuk ve Havacilik.

23 Temmuz 1846'da Dariilflinun kurulmasi, hukuk alaninda egitimin ve
mesleki altyapisinin kurulmasi i¢in atilan en 6nemli adimi olusturmaktadir. Bu
adim ile Hukuk egitimi gorenlerin gesitli meslek gruplar1 olusmus ve “meslek”
kavrami konusunda higbir sikint1 ile karsilasilmamustir.

Hukuk alaninda meslek gruplarindan “Avukat”, “Savc1”, “Hakim”, “Yargi¢”
gibi gorev boliimleri olusmus ise de serbest calisacak bir hukuk adaminin 6nce
“Baro”ya kayitli olmas1 gerekmektedir. Bir meslek odasina kaydolmadan isyeri
acabilmeniz de miimkiin degil. Berber iseniz ve isyeri agacaksaniz, yine kanunla
korunursunuz. Mesleklerin kanun ile korunmasi budur.

Havacilik konusunda ise 2009 senesine gelindiginde hala bir adim
atilmadiginin farkinda olanlarin sayis1 ise “yok™ gibidir. Halen havacilik dalinda
kanunla korunan bir meslek dalindan bahsedememekteyiz.

“Havacihk” kavramu, icerisinde bir “meslek” barindirmamaktadir.

Meslek kavrami igerisinde belirli 6zel bir konu hakkinda ¢alisma yiiriiten ve
bu caligma sonucu “meslege katki” yapan meslektasa “uzman” denir. Meslek
olmayinca, “uzmanhk” kavrami da olugsmayacaktir.

Uluslararas1 kanun ve kurallar, bu kavramlar1 destekleyici yayinlarin nerede
ise yarisint olusturmaktadir. Dogal olarak insan, meslek ve uzman kavraminm
olusturacak tek varliktir.

Mevcut kural ve kavramlarin 6gretilmesi, uygulamasi ve gelistirmesi ancak
“meslektas” dayanismasi ve arastirmasi ile miimkiin olacaktir. Yine bu “meslegin
uzmanlar1” kural, yasa ve kanunlarin olugsmasi, gelismesi ve uygulama kolayliklar
icin yontemler olusturacak ve iiye iilkelere tavsiyelerde bulunacaklardir.

Hukuk kavram Tiirkiye’de oturmus bir kavramdir. Meslek kavrami ise hala
olusmamig, oturmamis ve bir ¢cok meslek kanunla korunmamais olarak sahipsizdir.

Havacilik Hukuku Tiirkiye i¢in “mesleksiz” bir grubun bilgi, gorgii ve

anlayisina ihtiya¢ duyan hukukcularin i¢cinden ¢ikmaya calistig1 dikenli bir yoldur.
TSHK Madde 13 — (Degisik: 23/1/2008-5728/428 md.)

Ulastirma Bakanhgi, havacilik alaninda uzmanhgi kabul edilmis kisilerden secilecek
bir kurulu, kazanin sebeplerini arastirmasi i¢in gorevlendirir.

Bilirkisi olarak tayin edilen kisilerin egitim gordiikleri “meslek”lerinden once
“gorev yaptiklar1 yer” onemli olmakta, “bu goreve atandi ise biliyor” mantig ile
sorumluluk devredilmekte, “meslek” kavrami olmayan yerde ise “uzmanlik” eger
gorev linvaninda yaziyor ise, gecerli sayilmasinda bir sakinca goriillmemektedir.

Bir iilkede eger meslek ve uzman mevcut degil ise o iilke, hi¢cbir konuda
kendi ilgili is kolu hukukunu yaratamayacak, kabul ettigi uluslararasi hukuk
kurallarini ulusal olarak 6zellestiremeyecek, daha da koétiisti, kendi ¢ikarinin nerede
baglayip nerede bittigini bilemeyecegi i¢in, hiikiimranlik haklarini1 da kullanmakta
zorlanip belki de hi¢ kullanamayacaktir.

Bazi durumlarda ise, idari karar olarak nitelendirilecek bir yaptirim ile tepki
alacak ve karsiligin1 daha agir bir bicimde 6demeye de mahkum olabilecektir.
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3.2 Havacilik Hukukunda Sorumluluklar

Havacilik Hukuku, uluslararasi yiikiimliiliikler semsiyesi altinda olusur. Bu
semsiyenin altinda bdlgesel ve yoresel hukuk olusacaktir ama asla kapsami
icerisinde oldugu semsiyenin sinirin1 agsmadan.

Bu kapsami soyle tanimlayabiliriz;

Uluslararas1 Anlagmalar

Bolgesel Anlagmalar
Ulusal Yasalar
/ SHGM Yonetmellk/Tallmat \ Yonetmelik ve Talimatlar
/ El Kitaplars \ Sirketlerin Elkitaplar

Bir havacilik isletmesinin mevcut usullere gére yazmak zorunda oldugu
isletme kitabindaki higbir kural, o iilkedeki Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii
kurallarina aykir1 olamaz. Ciinki o lilke Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii kurallar
da kendi ulusal iilke kural ve kanunlarina aykir1 olmayacaktir. Yine o iilkenin
kendi ulusal iilke kural ve kanunlari, iye oldugu bolgesel kurumlarin kural ve
kanunlarina aykiri olmayacaktir, ¢linki liye oldugu bolgesel kurumlarin kural ve
kanunlari, birlikte ¢alistig1 ICAO kural ve tavsiyelerine uygun olmak zorundadir.

Her tiirlii kabuledilebilir uyumsuzluk/uygunsuzluk, tiim iiye iilkelere yazil
bildirilme zorunlulugunu ICAO, daha en basindan kural olarak getirmistir.

Hukuk, tanim olmadan isleyemez. Her tanim beraberinde kendi kurallarini
yani hak ve hukukunu da birlikte getirir. Bu hak ve hukuk diizenlemesini ise bizler
yapariz. Bu ii¢ sa¢ ayagi, sorunlarin olusumuna, 6nlenmesine ve paylasimina temel
olusturur.

Tanim — Kural - Diizen

Sorumluluklar dogmaz, zaten mevcuttur. Bu sorumlulugun sinirlaridir
belgelenmesi gereken. Iste bu nedenle ICAO tavsiyeleri, énce sorumluluklari
tanimlayip bunlarin dagitimi esasin1 getirmektedir. Bu kural ¢ok eski bir denizcilik
kurali olsa da, kavram olarak “gemi” hem denizde hem havada giden bir tasima
aracidir. Ingilizce “ship / air ship” ve “port / air port” (liman / havalimani) tabirleri
kendi sorumluluklar1 ile havaciliga ge¢mis ve havacilik kurallarnin temelini
olusturmustur.

Bir geminin yol ac¢tifi her tiirlii zarar ve ziyandan “sahibi” sorumludur.
Asirlardan beri siiregelen bu kural, dnce s6zlii sonra yazili olarak sorumluluk devir
ve paylagimimi giindeme getirmis, Hava Gemisi i¢in ise bu sorumluluklarin
paylasimini gosterir bir “isletme El Kitabi”” yazilmasi kurali esas alinmustir.

Annex 6 ve baglantili olarak Doc 9376 - Preparation of an Operations Manual
bu konu ile ilgili kurallarin sadece ikisidir. Bolgesel ve yoresel kurallara, ulusal
kurallar1 da katmamiz gerekecek ve konunun ne kadar hayati 6neme sahip oldugu
boylece ortaya ¢ikacaktir.
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3.3 Havacilik Hukukunda Sorumlular

Eger bir sorumluluk var ise, mutlaka bir sorumlusu da olmalidir.

Yetki, kendi igerisinde sorumluluk tasir. Sorumluluk verilen ya da alan kisi,
bu sorumlulugu tasiyabilecek nitelik ve nicelikte olmak zorundadir. Havaciligin en
acik ve kesin hiikiimlerinden biri de “sorumlu” kisilerin se¢im ve tayinidir.

Higbir havacilik isinde vasifsiz is¢i ¢alisamaz ve calistirilamaz. Baska bir
deyisle, havacilik isinde yetkilendirilmemis hig¢ bir kimse ¢alisamaz.

Bu yetkilendirme kurallar ¢ergevesinde yapilir ve belgelenir. Verilen belge,
kiginin yetki ve sorumluluk sinirin1 belirler.

Bu, su anlama gelir. Eger havacilik sektoriinde birine yetki verecek iseniz, o
kisiyi usuliine gore once sececek, sonra havacilik hukuku agisindan egitecek, daha
sonra mesleki kural egitimi verecek ve en sonunda tiim bu egitimi basari ile
tamamladigin1 gosterir yetkili kisilerce imzalanmis ve usuliine gore hazirlanmis
belgeyi o kisi yada kisilere vereceksiniz.

Bu egitimi verme ve belge hazirlama sorumlulugunu kullananlar i¢in de ayni
islem yapilmis olmali ve genelde tiim bu islemler, yetkili Sivil Havacilik Otoritesi
tarafindan yetkilendirilmis olmalidir.

SHGM tarafindan verilen bu yetki, iilke kanun ve kurallara, dolayisiyla
ulusal, yoresel ve bolgesel kurallara da uygun ve ICAO tavsiyeleri ¢ergevesinde
verilmis olmalidir.

Ugak ftireticileri de aynmi usul ve kurallar cercevesinde iirettikleri ugaga
yeterlilik sertifikas1 almak zorundadirlar. Bu {ireticilerin uymak zorunda olduklar
kural ve kanunlarin nerede ise sinir1t bulunmamaktadir. Ticari bir liretimin yani sira
havacilik usul ve kurallarina uygun bir lrlniin karsilasacagi sorunlar daha da
kansiktir ve burada kisisel sorumlulugun yaninda tasarim-iiretim sorumlulugu da
yer alacaktir.

Artik Oyle bir teknoloji smirina gelinmistir ki, ucagin isletme el kitabinda
yazildig1 halde gerekeni yapmayan pilot ile boyle hatalari gz Oniine almayip
hataya neden olma sucu ile tasarimcilar da suclanmaktadir.

Bu biiyiik teknolojik sanayi artik sadece sorumlu degil, sorumlular zinciri
olusturmaktadir. Cilinki higbir kaza, tek bir neden ile olusmamaktadir ve olugmasi
nerede ise imkansizdir.

Birakin bir seyahat planlamay1, daha seyahati diisiinmeye basladiginiz her bir
an ve her bir adim, sizi birden fazla sorumluluk ile kars1 karsiya getirecektir.

Diisiincenizi gerceklestirmek icin attiginiz ilk adim ise, size yiiklenen
sorumluluklart 6grenmek olmali. Evet, havacilik sahasinda seyahat edecek iseniz,
sizin de sorumluluklariiz olacaktir. Bu sorumluluklar zincirini 6grenmeli ve her
adiminizda tizerinize diisen sorumluluk geregi davranislarinizi ayarlamalisiniz.

Goriilecegi lizere, havacilik sanayinde hem tasiyanin hem de tasinanin
sorumluluklart belgelenmis ve yazilmis higcbir sey kural ve kanun dis1 kalmamaistir.
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3.4 Havacilik Hukukunda Sorumluluk ve Sorumlu iligkisi

Sorumluluk ile sorumlu iliskileri, yine ayn1 ICAO semsiyesi altinda belirlenir,
bolgesel ve yoresel kurum ve kuruluslarin diizenlemeleri ile sekillenir ve en
sonunda ulusal kanun ve kuralar ile yerinde uygulanir.

Burada “yer” tarifi onem kazanmaktadir. Bir {lilkenin Sivil Havacilik
Kanununda sug sayilan bir durum yada olgu, baska bir lilkede adli su¢ kapsaminda
ele alinabilir, bagka bir lilkede ise su¢ kapsamina bile girmeyebilir. Bu durum, sug
isleme egilimi yada plani olanlara se¢me hakki tanima anlamini da getirecektir.

Bu nedenle Sivil Havacilik Kanunu, bu biitiiniin son tamamlayici pargasi
durumundadir ve ulusal anlamda 6nemli olmakla beraber, uluslar aras1 anlamda da
esit ve hatta daha da ¢ok 6neme sahiptir.

Tiim bu iligkiler yumagi, aslinda toplumun yararina meydana getirilen kural
ve kanunlarin olusturdugu ulusal boyutun, daha da 6nemli oldugunun en giizel
isaretidir.

1.6- Hukuk, bir toplum igindeki kisilerin birbirleri ve toplum ile olan
iliskilerini diizenleyen, uyulmasi zorunlu, yani maddi yaptirimi bulunan kurallar
biitlintidiir.

Toplumlar karsisinda ise hukuk, iki tarafi keskin bir kili¢ gibi olmalidir.
Toplumlar arasi1 esit sart ve durumda meydana gelecek olan bir olumsuzlugu
giderirken yine toplumlar1 esit bir sekilde tatmin etmeli ve adil sonuclar vermelidir.

Bu her sart ve durumda gergeklesmesi pek miimkiin olmayan bir esitlik
olgusu ise de, havacilik hukuku bu iilkiiniin pesinden kosmaktadir.

Ulke kanunlar, ulusaldir. Uluslararasi anlagmalara imza koyan iilkeler, kendi
kanunlarmi ya degistirirler ya da tavsiyeyi oldugu gibi kanunlagtirirlar. Bu iki
seklin yaratacagi muhtemel uyumsuzlugu giderecek olan ise, ulusal Sivil Havacilik
Kanunu yapmak ve yiiriirliige koymak ile miimkiin olabilir.

Iste o zaman evrensel boyutta bir hukuk ve kanun diizeni saglanmus,
Havacilik gibi miithis gelismesini devam ettirmekte olan bir evrensel olguda ileri
bir adim atilmis olacaktir.

Atilan bu adimin yol aldig1 mesafe ise, kapsadig1 alan ile Ol¢iilmektedir. Bu
alan igerisine girecek olanlar ile disarida kalanlar, gelismenin hizin1 6lgen en
gercekci gosterge olmaktadir.

Kanunun kabulu sonrasi en 6nemli adim, yiiriitme ve kontrol sistemlerinin
kurulmasidir. Bu tip 6zel sistemler sadece polis giiciinden olusmaz. Havacilik
igerisindeki mesleklerin uzmanlarindan olusan kurullar, kimlerin nerede, ne zaman
ve nasil toplanip, hangi usul ve kuralin nasil uygulanacagi hususunda karar
almalar1 gerektiginin kararlastirilmasi konusunda sorumluluklar1 dagitirlar.

Bu toplantilar sonucu aliacak tavsiye kararlari, yine kurullar ile ilgili devlet
kuruluslar arasinda goriisiilerek gerekirse kanun teklifi haline de getirilebilir.

Iste Sivil Havacilik Kanunu, ulusal kanun ile uluslararasi kanunu bulusturan
en énemli kopriidiir.
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4 ULUSLARARASI ANLASMALAR

Devletlerin kararlagtirmis ve kabul etmis olduklar1 prensip ve kaideleri hava
seyriiseferinde uygulamak hususundaki 6devleri gibi Devletler hukuku karakterini
tastyan bu hiikiimler de, ya hava harbi hukukuna veyahut ta yabanci ugaklarin
Turkiye’de ve Tirk ugaklarmin da Turkiye disindaki miinasebetlerini diizenleyen
Milletlerarasi kamu hukukuna (Milletlerarasi idare hukukuna) veya Milletlerarasi
ulastirma dolayisiyla havacilarla tigiincii kisiler arasindaki miinasebetleri
diizenleyen 6zel hukuka, yani devletler 6zel hukukuna dogrudan baglantili olabilir
(Lahey, Chicago, Varsova ve Montreal antlagsmalar1 gibi.).

Hava yolu ile ulastirma ticaret hukuku grubu; hava tasitlar1 iizerindeki
milkiyet ve rehin haklar1 medeni hukukun ayni haklar boliimii, hava tasitlan
yiliziinden gerek tasitta ve gerek yerde bulunan insan ve esyaya verilen zararlar
bor¢lar hukukunun haksiz fiiller bahsinde, cezayr mucip fiiller ceza hukuku, hava
alan1 iizerindeki egemenlik haklar1 ve Milletlerarast ucuslar hakkindaki kaideler
kamu hukuku, devletler hukuku ve idare hukuku i¢inde degerlendirilirler. Ancak
bu takdirde aradaki birlik ve baglilik kaybolur. Hava hukuku ile ilgili konular1 bir
biitiin olarak incelemek ve hepsini Havacilik Hukuku bashigi altinda toplayarak
gozden gecirmek tek dogru yol olacaktir.

Bu derece ¢esitli hiikiimlerden olusan ve hukukun cesitli konular ile ilgili
bulunmasina ragmen, Havacilik Hukuku’nda bir biitiin olarak hakim olan belirgin
ve denetleyici bir niteligi vardir ki oda onun Uluslararasi uygulaniyor olmasidir.

Sivil havacilik faaliyetlerinin ve teknolojisinin inanilmaz gelisimi nedeniyle,
sivil havaciligim o6zel hukuku ilgilendiren alanlarinda da yani Devletler Ozel
Hukuku’na baglantili Uluslararas1 Konvansiyonlarla hukuki diizenlemeler
yapilmistir. Bu diizenlemeler, ICAO ile siirekli gelismis ve devletler imzalar1 ile
kabul ve sonra da kanun yolu ile uyguladiklarini ilan etmislerdir.

Hentiz kendi iilke Milli Havacilik Hukuku olugturmamis ve bu konuda yerli
kural ve kanuna sahip olmayan iilkeler, imza attiklar1 uluslararas1 hukuk kurallar
disinda kalan konularda, mevcut kanun ve kurallart mevcut hukuka uydurmak ve
mevcut olmayan hususlarda ise kiyas yolu ile karar vermek durumunda kalarak
nereye gidecegi belli olmayan gelismelere yol hazirlamaktadirlar.

Hukugun Havacilik disindaki Uluslararasi anlagmalar1 konumuz disinda
birakirsak, Uluslararas1 Havacilik Hukuku alaninda en O6nemli anlasma ICAO
s0zlesmesi ile dogan ylikiimliiliiklerimiz olacaktir.

Ikili ya da ¢oklu anlasmalar, bizim konumuz kapsamu igerisindedirler.

Bu yukiimliiliikkleri, asagidaki konu basliklar1 ile listeleyebiliriz;
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4.1 Uluslararasi Havacilik Hukuku

07 Aralik 1944, Uluslararas1 Sivil Havacilik Konvansiyonu (Sézlesmesi).
07 Aralik 1944 Uluslararas1 Hava Transit Anlasmasi.

07 Aralik 1944 Uluslararas1 Hava Ulasim Anlasmasi.

27 Nisan 1947, Montreal Mad.93 Protokoli.

14 Haziran 1954 Montreal, Mad.45 Protokolii.

15 Eyliil 1962 Roma, Mad.48a Protokolii.

24 Eyliil 1968 Buenos Aires, Protokoliin Ug Lisan Protokolii.
30 Eyliil 1977 Montreal, Son Madde Protokolii.

30 Eyliil 1977 Montreal, Protokoliin Dort Lisan Protokolii.
06 Ekim 1980 Montreal, Mad.83 tekrar1 protokolii.

10 Mayis 1984 Montreal, Mad.3 tekrar1 Protokolii.

06 Ekim 1989 Montreal, Mad.56 Protokolii.

26 Ekim 1990 Montreal, Mad.50a Protokolii.

29 Eyliil 1995 Montreal, Protokoliin Bes Lisan Protokolii.

01 Ekim 1998 Montreal, Protokoliin Alt1 Lisan Protokolii.

4.2 Kamu Hukuku

14 Eyliil 1963 Tokyo, Ugak igerisinde meydana gelen saldirnn ve g¢esitli
suclara iligkin Konvansiyon.

16 Aralik 1970 Hague, Ucak kacirma eylemini bastirmak i¢in Konvansiyon.

23 Eyliil 1971 Montreal, Sivil Havacilik Giivenligine yonelik tehditleri
bastirmak i¢in Konvansiyon.

24 Subat 1988 Montreal, Uluslar aras1 Hizmet veren Havalimanlarindaki
saldirilar1 bastirmak i¢in Protokol.

4.3 Ozel Hukuk

Varsova Sistemi

12 Ekim 1929 Varsova, Havayolu ile uluslararasi tasimacilikta belli kurallarin
birlestirilmesi Konvansiyonu.

28 Eyliil 1955 Hague, Havayolu ile uluslararasi tasimacilikta belli kurallarin
birlestirilmesinin degisiklik Protokolii.

18 Eylil 1961 Guadalahara, Uluslararas1 tasimacilikta yiikiimlii tasiyici
disinda birinin tasimay1 gerceklestirmesi durumunun, Varsova Konvansiyonuna
Havayolu ile uluslararasi tagimacilikta belli kurallarin birlestirilmesi anlagmasina
eklenmesi Konvansiyonu.

08 Mart 1971 Guatemala, 12 Ekim 1929 tarihli Varsova Konvansiyonunca
imzalanmis ve 28 Eyliil 1955 tarihinde Hague Protokolii ile degistirilen Havayolu
ile uluslararasi tasimacilikta belli kurallarin birlestirilmesi Protokoliiniin yeniden
diizenlenmesi hakkinda Protokol.
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25 Eylil 1975 Montreal, 12 Ekim 1929 tarihli Varsova Konvansiyonunca
imzalanmis Havayolu ile uluslararas1 tagimacilikta belli kurallarin birlestirilmesi
Konvansiyonuna ek 1 no’lu Protokol.

25 Eylil 1975 Montreal, 12 Ekim 1929 tarihli Varsova Konvansiyonunca
imzalanmis ve 28 Eyliil 1955 tarthinde Hague Protokolii ile degistirilen Havayolu
ile uluslararasi tagimacilikta belli kurallarin birlestirilmesi Protokoliine ek 2 no’lu
Protokol.

25 Eylil 1975 Montreal, 12 Ekim 1929 tarihli Varsova Konvansiyonunca
imzalanmis ve 28 Eyliil 1955 tarihinde Hague ve 08 Mart 1971 Guatemala
Protokolleri ile degistirilen Havayolu ile uluslararasi tasimacilikta belli kurallarin
birlestirilmesi Protokoliine ek 3 no’lu Protokol.

25 Eylil 1975 Montreal, 12 Ekim 1929 tarihli Varsova Konvansiyonunca
imzalanmis ve 28 Eyliil 1955 tarthinde Hague Protokolii ile degistirilen Havayolu
ile uluslararasi tagimacilikta belli kurallarin birlestirilmesi Protokoliine ek 4 no’lu
Protokol.

28 Mayis 1999 Montreal, Havayolu ile uluslararasi tasimacilik i¢in bazi
kurallarin birlestirilmesi Konvansiyonu.

4.4 Ozel Hukukun Diger Kollari

19 Haziran 1948Cenevre, Ucak Uzerindeki Haklarin Uluslararast tanimi
Konvansiyonu.

07 Ekim 1952Roma, Yabanci bir ugagin yerde {iciincii sahislara verdigi zarar
hakkinda Konvansiyon.

23 Eyliil 1978Montreal, Yabanci bir ucagin yerde tigiincii sahislara verdigi
zarar hakkindaki Konvansiyonda degisiklik Protokolii.

4.5 ikili Anlasmalar

Uluslararas1 Sivil Havacilik Anlagsmasin1 ICAO esas alarak Tiirkiye ile ¢esitli
hiikiimetler arasinda ilk defa hava ulastirmalarina dair iki tarafli anlagsmalar da
imza edilmistir.

Ikili anlagmalar, iilkelerin ¢ikarlarina gére yapilir, Yeri ve zamani geldiginde
yapilir, degistirilir ya da iptal edilir.
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5 ULUSLARARASI HAVACILIK HUKUKUNU OLUSTURAN
KURUMLAR

5.1- ICAO Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonu (Sézlesmesi).

Birkag saat i¢cinde birbirinden degisik bir¢ok tlilkenin hava sahasini kullanmak
durumunda olan hava araglar1 nedeniyle diinya iilkeleri, 1910 Paris konferansinin
actig1 yolun yararini ve zorunlu oldugunu gérmiis ve olugsmus bulunan diger ilgili
kuruluslar ile tek bir ¢at1 altinda toplanmanin gerektigine inanmislardi.

Uluslararasi sivil havaciligin emin ve diizenli bir sekilde gelisebilmesi ve sivil
havacilik hizmetlerinin esit imkanlar esasi1 iizerine tescili ile saglam ve ekonomik
bir sekilde isletilebilmesi i¢in bazi prensip ve diizenlemeler hususunda mutabik
kalinmasi anlagmanin ikinci kisminda yer alan 43.maddesi ile kisa ad1 olan ICAO
(International Civil Aviation Organization) Uluslararast Sivil Havacilik
Teskilati'nin kurulmasi (07.12.1944) hiikme baglanmis olup 44-66 maddeler ile
ICAOQO'ya iligkin esaslar diizenlenmistir. Tiirkiye, 05.06.1945 tarih ve 4749 sayili
Kanun ile kurucu tiyedir. ICAO 4 Nisan 1947'de resmi olarak faaliyete ge¢mis ve
Kanada Hiikiimeti'nin daveti iizerine kurulus merkezi i¢in Montreal secilmistir.

Anlasmalar yayin tarihi ile birlikte yiirtirliige girerler ama diger ICAO
yayinlari, tiimden kabul edilme zorunlulugu tasimaz. Bir maddeden tutun birkag
maddeye kadar kabul edilmeyenler, kismi kabul edilenler, kabul goriip
uygulanmayanlar, tavsiye edilen sekil disinda yapilan uygulamalar gibi ¢ok degisik
diizeyde uygulama sahasi bulabilir. Tiim bu farkliliklar, kanun olarak kabul ile
birlikte ICAQ’ya bildirilir ve ICAO tiim bu red, fark ve degisiklik maddelerini her
tilke i¢in tek tek yayinlar.

Sikago Konvansiyonu'nun 44. maddesinde belirtilen ICAO'nun amaglari
asagida 6zetlenmistir:

Biitiin diinyada uluslar arast sivil havaciligin emin ve diizenli gelismesini
saglamak,

Barigsever amaglar i¢in hava araglar1 gelisimi ve isletilmesini desteklemek,

Uluslar aras1 Sivil Havacilik i¢in hava koridorlari, havaalanlar1 ve seyriisefer
kolayliklarinin gelismesini saglamak,

Diinya halkinin emin, diizenli, yeterli ve ekonomik hava ulasimina olan
ithtiyacini karsilamak,

Makul olmayan rekabetin ekonomik bakimdan sebep verecegi israfi onlemek,

Taraf iilke haklarinin tam olarak korunmasi ve {lilkelerin her birine uluslar
aras1 havayolu isletmeciligi konusunda uygun imkan saglanmasi,

Taraf iilkeler arasinda hi¢bir fark gozetmemek,

Uluslar aras1 hava seyriiseferinde ugus emniyetini garanti altina almak,

Genel olarak, Uluslar arast Sivil Havaciliga ait tiim konularin gelisimini
saglamak.
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According to the terms of the Convention,
the Organization is made up of an
Assembly, a Council of limited membership
with various subordinate bodies and a
Secretariat. The chief officers are the
President of the Council and the Secretary
General.

The Assembly, composed of
representatives from all Contracting States,
is the sovereign body of ICAO. It meets
every three years, reviewing in detail the
work of the Organization and setting policy
for the coming years. It also votes a triennial
budget.

The Council, the governing body which is
elected by the Assembly for a three-year
term, is composed of 36 States. The
Assembly chooses the Council Member
States under three headings: States of chief
importance in air transport, States which
make the largest contribution to the
provision of facilities for air navigation, and
States whose designation will ensure that all
major areas of the world are represented.

As the governing body, the Council gives
continuing direction to the work of ICAO. It is
in the Council that Standards and
Recommended Practices are adopted and
incorporated as Annexes to the Convention
on International Civil Aviation. The Council is
assisted by the Air Navigation Commission
(technical matters), the Air Transport
Committee (economic matters), the
Committee on Joint Support of Air
Navigation Services and the Finance
Committee.

The Secretariat, headed by a Secretary
General, is divided into five main divisions:
the Air Navigation Bureau, the Air Transport
Bureau, the Technical Co-operation Bureau,
the Legal Bureau, and the Bureau of
Administration and Services. In order that
the work of the Secretariat shall reflect a
truly international approach, professional
personnel are recruited on a broad
geographical basis.

Kongre maddeleri geregi Kurulus bir
Yonetim Kurulu, sinirli sayida uyelerle
bir ¢gok yardimci bélimlerden olusan
Divan Kurulu ve Sekreterlik’ten olusur.
Baskanlar, Konseyin ve Genel
Sekreterin Bagkanidirlar.

Tam Uye ulke temsilcilerinden olusan
Meclis, ICAO’nun egemen kurumudur.
Her Ug¢ senede bir toplanir, kurumun
calismalarini inceler ve gelecek
senelerin politikalarini olusturur. Ayrica
uc yillik butgeyi de oylar.

Uc yiligina Meclis tarafindan secilen
ve 36 Devlet temsilcisinden olugsan
Konsey, bir ydnetim birimidir. Meclis
Konsey Uyelerini gu U¢ baslik altinda
secer: Hava tagsimaciliginda bagi ¢eken
Devletler, Hava Gezin ile ilgili tesis
gereklerinde en buyuk katkiy1 yapan
Devletler ve dinyanin baslica
bdlgelerinin de temsil edilmis olacagi
Deviletler.

Yonetim birimi olarak Konsey, ICAO
calismalarina surekli yon verir.
Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalari olusturan ve Uluslararasi
Sivil Havacilik Konseyi anlasmasina Ek
olarak katan Uluslararasi Sivil Havacilik
Konseyi'dir. Konseye Hava Gezin
Komisyonu (teknik konularda), Hava
Gezin Hizmetlerinde Birlesik Destek
Komisyonu ve Finans Komisyonu
tarafindan desteklenirler.

Sekreterlik, bir Genel Sekretere bagli
Hava Gezin Burosu, Hava Tagimaciligi
Biirosu, Teknik isbirligi Biirosu, Hukuk
Blrosu ve Idari Hizmetler Burosu olarak
bes blrodan olusur. Genel Sekreterlik
cok genis bir cografik alanda is
goédugunden, gergek uluslar arasi
yaklagim ve profesyonel Kigiligi
yansitacaktir.

(http://www.icao.int/icao/en/howworks.htm)
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HAVA ULASIM BUROSU (Air Transport Bureau)

ICAO Hava Ulagim Biirosu Ekonomik konular ile Ucus Emniyeti ile ilgili
olmayan 2 adet Ek’le ilgili alanlarda ¢aligmalarini yiirtitmektedir. Bu Ekler, Ek 9
Kolaylastirma ve Ek 17 Emniyet konularinda yayinlanmislardir. Bunlara ilave
olarak, Hava Ulasim Biirosunun faaliyetleri arasinda, son zamanlarda giincel
olarak giindemde bulunan Acik Semalar, Kod paylasimi, Ucak kiralama, ikili
anlagsmalar, stratejik Havayolu Birlesmeleri, Serbestlesme, Kiiresellesme, internet
ve elektronik biletleme, yerlestirme (slot), bilgisayar yer ayirma sistemleri,
ekonomik planlama ve ticret/¢ikar analizi gibi konular da yer almaktadir.

Ayrica, hava arac1 giiriiltii standartlari, motor giiriiltii salinimlari, ICAO
faaliyetleri hakkinda istatistiki bilgiler ve istatistiksel ¢alismalari, ugak kacirma
olaylar1 ile emniyet calismalarinin 6nemi ve havaciligit kolaylastirma islemleri
konular1 da bu Biironun ilgi alanina girmektedir.

HAVA GEZIN BUROSU (Air Navigation Bureau )

ICAO Hava Gezin Komisyonu (ANC), her genel kurul sonrasi, ICAO tiyesi
devletler tarafindan aday gosterilen, gerekli havacilik teknik bilgisine haiz adaylar
arasindan Konsey tarafindan belirlenen 15 iilke temsilcisinden olusmaktadir. 3 Yil
siireyle gorev yapan bu iiyeler, caligmalara kendi kisisel kapasiteleri ile katkida
bulunmakta olup, iilke temsili s6z konusu degildir. ANC Bagkani, mevcut iiyeler
arasindan 1 yil siire icin Konsey tarafindan belirlenmekte olup, bu siire
uzatilabilmektedir.

ANC'nin gorevi, ICAO'nun tiim teknik ¢aligsmalarini diizenleme, inceleme ve
gerceklestirmek olup, konulara gore karar verme yetkisine sahip olabilmektedir.
Sikago Sozlesmesi Ekleri ve bolgesel plan degisiklikleri konsey tarafindan
onaylanmaktadir.

Sikago Sozlesmesi'nin 18 Ekinden, kolayliklar (Ek 9) ile emniyet (Ek 17)
konularinda yayinlanan ikisi hari¢, 16 Ek'in tamami ugus giivenlik konularinda
yayinlanmis olup, ANC'nin gorev sahasina girmektedir.

TEKNIK ISBIRLIGI BUROSU (Technical Co-Operation Bureau)

ICAO Teknik Isbirligi Biirosu hizmetleri:
Trust Fund Projects :
ICAO/UNDP isbirligi ile, lilkelerin kendi kaynaklar1 veya diger iilkelerden veya
diger iilkelerden ek kaynak kullanimiyla gerceklestirilen projeler olup, Proje
olusumu ve projenin finansal yonetimi ICAO denetimindedir.

Management Service Agreements (Hizmet Yonetimi Anlagmasi):
"Trust Fund" benzeri projeler olmakla birlikte proje ve finansman yonetimi daha
esnektir.

Civil Aviation Purchasing Service (Sivil Havacilik Satin Alma Hizmeti):
Ulkeler adma sivil havacilik techizati satin alinmaktadir. ICAO toptan alim
sonucu daha iyi fiyatla mal temin edebilmektedir. Ayrica, uluslararasi satin alma
islemlerinin getirdigi siire kisalmaktadir. Ulkeler ICAO'ya satin alma islemi i¢in
gereken miktar1 vermekte, isin geri kalanin1 ICAO yapmaktadir.
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HUKUK BUROSU (Legal Affairs and External Relations Bureau)

ICAO Hukuk Biirosu ¢alismalar1 dzetle:

ICAO yetki alanina giren konularin hukuki acidan degerlendirilmesi,
Uye iilkelerin hukuk birimleriyle isbirligi kurulmast,

Yeni kongre ¢alismalarma katilmak,

Uye iilkelerin hiikiimranlik haklarinin belirlenmesi ve korunmasi,
Uye iilkeler tarafindan ICAO standartlarma getirilen farkliliklar hakkinda

calismalar yapilmasi,
Her tiirlii hukuki ¢alismalara katilmak,

Uye iilkelere yonelik olarak kilavuz belge hazirlanmasi.

IDARI VE HIZMET BUROSU (Bureau of Administration and Services)

Aslinda en agwr yik bu biirodadir.

Ciinki kiitliphan bu  biironun

yonetimindedir. Sii gilinlerde alti dilde yayin yapmak, hele teknik ve hukuksal
acidan bunu gerceklestirmek hi¢ de dyle kolay degil.
Biironun sorumluluklar1 soyle 6zetlenebilir:

Insan Kaynaklar1 Yénetimi.

Kongre ve Toplant1 Organizasyonu

Kiitiiphane,
Lisan ve ceviri
Kayitlar
[letisim

WEB

ICAO works in close co-operation with other
members of the United Nations family such as
the World Meteorological Organization, the
International Telecommunication Union, the
Universal Postal Union, the World Health
Organization and the International Maritime
Organization. Non-governmental
organizations which also participate in ICAQO's
work include the International Air Transport
Association, the Airports Council International,
the International Federation of Air Line Pilots'
Associations, and the International Council of
Aircraft Owner and Pilot Associations.

ICAOQO, Birlesmis Milletler ailesinin
diger kuruluglari ile de igbirligi
icerisindedir; Dinya Meteoroloji
Kurumu, Uluslararasi iletisim Birligi,
Evrensel Posta Birligi, Dunya Saglik
Teskilati ve Uluslararasi Denizcilik
Kurulusu gibi. ICAO, Devlet Kurulusu
olmayan kuruluglarin galismalarina da
katilmaktadir: Uluslararasi Hava
Tasimacilan Birligi, Uluslararasi
Havameydanlari Konseyi, Uluslararasi
Hava Yolu Pilotlari Dernegi ve Ugak
Sahipleri ve Pilot Dernekleri gibi.

(http://www.icao.int/icao/en/howworks.htm)
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5.2 SHGM - Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii

Ulkemizde ilk havacilik calismalari, 1912 yilinda, bugiinkii Atatiirk Hava
Limanmin hemen yakiindaki Sefakdy'de, tesis olarak iki hangar ve kiigiik bir
meydanda baslamustir. Atatiirk'iin, {ilkenin gelecegine de yol gosteren "ISTIKBAL
GOKLERDEDIR" s6zii dogrultusunda 1925 yilinda kurulan ve daha sonraki
yillarda Tiirk Hava Kurumu admi alan Tiirk Tayyare Cemiyeti ile Tiirk Sivil
Havaciliginin kurumsal temelleri atilmistir.

[k Sivil Hava Tasimacilig: ise 1933 yilinda 5 ugaklik kiigiik bir filo ile "Tiirk
Hava Postalar1" adi ile baglatilmistir. Cumhuriyetimizin 10. yilinda, Milli Savunma
Bakanligi'na bagl olarak kurulan "Havayollar1 Devlet Isletme Idaresi" Tiirkiye'de
sivil hava yollar1 kurmak ve tasima yapmak lizere gorevlendirilmistir. Diinya Sivil
Havaciliginin hizli bir gelisme gostermesi, teknolojide yasanan biiyiik ilerleme
karsisinda, ulusal ¢ikarlarimizin korunmasi ile uluslararasi iliskilerimizin diizenli
bir sekilde yiiriitilmesi ve denetlenmesi i¢in 1954 yilinda Ulastirma Bakanlig
biinyesinde kurulan "Sivil Havacilik Dairesi Bagkanligi", 1987 yilinda "Sivil
Havacilik  Genel Miidirliigii" olarak giiniin  kosullarina gdre yeniden
teskilatlandirilmigtir. 18 Kasim 2005 tarihine kadar Ulastirma Bakanliginin Ana
Hizmet Birimi olan Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii, bu tarihte yiirtirliige giren
5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi Teskilat ve Gorevleri Hakkinda
Kanun ile finansal agidan 6zerk hale gelmis ve su anki yonetim yapisina ulagmustir.

Bugiin, tilkemizdeki havacilik faaliyetleri, 2920 Sayili Tiirk Sivil Havacilik
Kanunu ve bu kapsamda yayimlanmis olan Idari ve Teknik Y®onetmelikler ve
Havacilik Talimatlar1 ¢ergevesinde yuriitiilmektedir.

Ileri teknoloji gerektiren ve smir tanmmmaz Ozellige sahip havacilik
endiistrisinde lilkemiz, uluslararasi havacilik gelismelerini yakindan takip etmek ve
cagin gereklerini yerine getirmek icin ¢esitli uluslararasi teskilatlara iiye olmustur.
Uluslararas1 Sivil Havaciligin temelini olusturan "Uluslararas1 Sivil Havacilik
Anlagmasi - Sikago Sozlesmesi"'ne iilkemiz 1945 yilinda taraf olmus ve
Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilati-ICAO kurucu {iiyeleri arasinda yer almustir.
Bunun disinda iilkemiz, hali hazirda uluslararasi sivil havacilik kural ve
gerekliliklerini belirleyen Avrupa Sivil Havacilik Konferansi - ECAC'a ve ECAC
blinyesinde yer alan Avrupa Hava Seyriisefer Emniyet Teskilati -
EUROCONTROL ile Havacilik Otoriteleri Birligi-JAA'e iiye durumundadir.
Havacilik  faaliyetleri ulusal ve wuluslararasi mevzuata uygun olarak
stirdiirilmektedir.

Alinti: (http://web.shgm.gov.tr/kurumsal.php?page=tarihce)
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UYESI OLDUGUMUZ ULUSLARARASI KURULUSLAR:

w ICAOQO Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati
(International Civil Aviation Organization - ICAO)

=4  ECAC Avrupa Sivil Havacilik Konferansi
e (European Civil Aviation Conference - ECAC)

p EUROCONTROL Avrupa Hava Seyriisefer Emniyeti Teskilati

..;, (European Organisation for the Safety of Air Navigation -
e EUROCONTROL)

_;,;;jj‘,:,_. Havacilik Calisma Grubu Baskanligi

== (Developing Eight - D-8)

N EASA (Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi)

—

Alinti: (http://web.shgm.gov.tr/kurumsal.php?page=uluslararasiKuruluslar)

EASA (Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi)

AB iiyesi olmayan ECAC tyesi iilkelerin JAA'nin kapatilarak yetkilerinin
EASA'ya devredilmesinin ardindan herhangi bir olumsuzluk yasanmamasi i¢in bir
anlagma (working arrangement) imzalandi.

EASA ile iligskilerin hukuki bir zemine oturtulmasi amaciyla Tirkiye'nin
yogun girisimleri sonunda imzalanan anlagma ile, iilkemiz Avrupa'da sivil
havacilik alaninda gerceklestirilmesi planlanan tiim degisikliklerden Onceden
haberdar edilme, EASA'nin kural koyma faaliyetleri kapsaminda olusturacagi tim
caligma gruplarma esit haklarla katillm saglama ve EASA'nin Yonetim
Kurulundan sonra en 6nemli organi olan AGNA'da (Ulusal Otoriteler Danigma
Kurulu) temsil edilme hakkini kazandi.

Askeri konularim tamamen kapsam disinda birakildigi s6z konusu anlasma
uyarinca, Sivil Havacilik Genel Miudiirliigii AB sivil havacilik mevzuatini
otomatikman ve aynen kabul etme yiikiimliliigii olmadan, yani kural koyma
konusundaki yetkisini AB'ye devretmeden ve imzalamis oldugu diger isbirligi
anlagmalarindaki haklara ve yiikimliiliiklere herhangi bir kisitlama gelmeksizin
EASA ile iligkilerini siirdiirebilecek. Bu anlagsma kapsaminda ayrica SHGM
denetcileri, EASA'nin Avrupa'da gerceklestirecegi denetimlere katilma hakkini
elde etti. Bu anlasma ile Ar-Ge ve ugus emniyeti alanindaki AB programlar
cergevesinde EASA ile SHGM arasinda isbirligi yapilmasina imkan taninda.

Isbirligi anlasmasinda  sertifikalarin  taninmasi  konusunda EASA
Akreditasyon siirecinin bir benzeri 6ngoriildii. Bir bagka deyisle bakim, egitim,
operasyon (Hava Tasima Isletme Ruhsatlar1) alaninda diizenlenen sertifikalar
hususundaki 1ilgili standardizasyon denetimlerinde basarili olunmasi halinde
SHGM'in yaptig1 denetim bulgular esas alinarak EASA tarafindan yayinlanacak

ve tiim EASA iiyesi ve EASA ile anlagsmasi bulunan devletler tarafindan taninacak.
Alinti: (http://web.shgm.gov.tr/lkurumsal.php?page=uluslararasiKuruluslar&id=3)
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AVRUPA BIRLIGI KAPSAMINDA ILISKiLER

SEI Mali Kaynagi Cercevesinde Kabul Edilen AB Havacilik Politikalar ve
Dis Iliskileri Alaninda Sivil Havacilik Genel Midiirligiiniin
Kapasitesinin Artirilmasi Projesi Bilgi Notu

Projenin Ada AB Havacilik Politikalar1 ve Dis liskileri Alaninda Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigiiniin Kapasitesinin Artirtlmasi Projesi

Projenin Siiresi 2 ay

(Indikatif)

Projenin Biitgesi 120.000 Avro

(Indikatif)

Projenin Amaci Proje, 5431 sayili Kanun ile yeniden yapilanma siirecine giren ve 01

Ocak 2007 tarihinde mali 6zerklige kavusan Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigiiniin AB’ye uyum c¢abalarinin desteklenmesi amaciyla
hazirlanmstir.

Yeni personel alimlar1 ile idari yapisimi giiclendiren Sivil Havacilik
Genel Midirliigiiniin, AB Havacilik Politikalar1  konusundaki
bilgilerinin artirilarak, 6zellikle Yatay Havacilik Anlagmasi ve Tek
Avrupa Hava Sahasi gibi zorlu miizakere basliklarina hazirlanmalari
da projenin amaglar1 arasinda yer almaktadir.

Proje Kapsaminda Proje kapsaminda, AB Havacilik Politikas1 ve alt bilesenleri bazinda
Gerg¢eklestirilecek egitimler diizenlenmesi planlanmaktadir. Asagida yazili konularda
Faaliyetler teorik egitimler diizenlenmesi dngoriilmektedir:

Genel Olarak AB Sivil Havacilik Politikasi

AB Havacilik Emniyeti Politikas1 ve EASA
Tek Avrupa Hava Sahasi Girigimi

Sivil Havacilik Sektorii ve Cevrenin Korunmasi
AB Di1s Havacilik Politikas1

VVVYVYY

Diizenlenecek teorik egitimlerin ardindan iiye iilkelerdeki yapilarin
yerinde goriilmesi amaciyla calisma ziyaretleri yapilmasi1 da
planlanmaktadir. Calisma ziyareti gergeklestirilecek iilkelerin en iyi
uygulama ornekleri olmas1 dngoriilmiistir.

! Kurumlarin proje hazirlama ve miiktesebat uyum ¢alismalarina yonelik kisa dénemli teknik
destek ihtiyaglarinin karsilanmasi amaciyla, "AB Entegrasyon Siirecinin Desteklenmesi
Faaliyetleri" (Support Activities to Strengthen the European Integration Process - SEI) isimli
finansman projesi 2002 yilindan bu yana yillik AB Katilim Oncesi Mali Yardim Programlarina
dahil edilmektedir. SEI Kaynagi 6ncelikle miiktesebat uyum ve uygulama yiikiimliligii olan
kamu kurum ve kuruluslarinin ¢alismalari i¢in kullanilmaktadir.

Alnit: (http://web.shgm.gov.tr/doc3/SEl.doc)
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BOLGESEL iSBIRLIGI

1 - TRACECA Ulkeleri SHGM:

(Uye iilkeler: Azerbaycan, Ermenistan, Bulgaristan, Giircistan, Kazakistan,
Kirgizistan, Moldova, Ozbekistan, Ukrayna, Romanya, Tacikistan)

Uye Ulke Sivil Havacilik Otoriteleri ve Tiirk sektdr temsilcileri, sivil
havacilik 1ile ilgili konularda Avrupa-Katkasya-Asya Ulastirma Koridoru
TRACECA ile ilgili bolgesel isbirliginin tesis edilmesi ve gelistirilmesi amaciyla
kurulmustur.

2 - Akdeniz Ulkeleri SHGM:

(Katilimer iilkeler: Tunus, Urdiin, Cezayir, Fas, KKTC, Libya, Liibnan, Misr,
Suriye, Ttirkiye)

Akdeniz Ulkeleri Sivil Havacilik Genel Miidiirleri Toplantis ile; Akdeniz
tilkeleri sivil havacilik otoriteleri ilk kez bir araya gelmistir. S6z konusu toplantiya
Tunus, Libya, Suriye, Cezayir ve Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Sivil Havacilik
Genel Miidiirleri katilim saglamustir.

3 - D8 Ulkeleri SHGM:

(Uye iilkeler: Endonezya, Malezya, Iran, Nijerya, Banglades, Misir, Pakistan)

D-8 iiyesi iilkeler 900 Milyon gibi biiyiik bir niifusa sahiptir. Her yil 250
Milyon yolcu bu iilkelerden turistik,hac-umre ziyaretleri,ticaret gibi nedenlerle
ucus gerceklestirmektedirler. Bu uguslarin ekonomik degeri 200 Milyar dolar gibi
rakamlarla ifade edilmektedir.

D-8 Orgiitii 15 Haziran 1997 yilinda kurulmustur. 8-10 Eyliil 2007 tarihinde
2. toplanti, iran Isfahan’da gerceklestirildi. Imzalanan Mutabakat Zapti ile D-8
tilkelerinin isbirligi alanlarina sivil havacilik da dahil edilmistir.
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ANLASMALAR

MEVCUT ANLASMALAR:

O 0 9 O W B~ W N~
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ABD
AFGANISTAN
ALMANYA
ARJANTIN
ARNAVUTLUK
AVUSTRALYA
AVUSTURYA
AZERBAYCAN
B.A.E.
BAHREYN
BANGLADES
BELARUS
BELCIKA
BOSNA HERSEK
BREZILYA
BULGARISTAN
CEZAYIR

CEK CUMHURIYETI
CIN HALK CUM.
DANIMARKA
ENDONEZYA
ESTONYA
ETIYOPYA

FAS
FINLANDIYA
FRANSA
GUNEY AFRIKA
GURCISTAN
HIRVATISTAN
HINDISTAN
HOLLANDA
MALI
KOMORLAR BIRLIGI

HONG KONG
IRAK
INGILTERE
IRAN
IRLANDA
ISPANYA
ISRAIL
ISVEC
ISVICRE
ITALYA
[ZLANDA
JAPONYA
KAMERUN
KANADA
KATAR
KAZAKISTAN
KENYA
KIRGIZISTAN
KKTC

KORE
KUVEYT
KUBA
LETONYA
LIBYA
LITVANYA
LUBNAN

63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79

LUKSEMBURG 89
MACARISTAN 90
MAKEDONYA 91

MALEZYA
MALTA
GAMBIYA

92
93
96

MISIR
MOGOLISTAN
MOLDOVA
NIJERYA
NORVEC
OZBEKISTAN
PAKISTAN
POLONYA
PORTEKIZ
ROMANYA
RUSYA FED.
SENEGAL
SIRBISTAN
SINGAPUR
SLOVAKYA
SLOVENYA
SRI LANKA
SUDAN
SURIYE
SUUDI ARABISTAN
TACIKISTAN
TAYLAND
TUNUS
TURKMENISTAN
UKRAYNA
UMMAN
URDUN
VIETNAM
YEMEN

YENI ZELANDA
YUNANISTAN
SOMALI
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COKLU TAYIN

S.NO ULKE ANLASMA TARIHi TAYIN SEKLI
1 ABD 7 Kasim 1990 COKLU
2  ALMANYA 5 Temmuz 1957 COKLU
3 ARJANTIN 17 Mayis 2005 (parafe) COKLU
4  ARNAVUTLUK 26 Mayis 2003 GCOKLU
5 AVUSTRALYA 30 Kasim 2006 GCOKLU
6 AVUSTURYA 31 Ekim 1967 GCOKLU
7  AZERBAYCAN 2 Mayis 1992 GCOKLU
8 B.AE. 21 Ekim 1986 COKLU
9 BAHREYN 29 Eylul 1987 GCOKLU
10 BANGLADES 25 Mart 1997 COKLU
11  BELARUS 8 Agustos 1995 GCOKLU
12 BELCIKA 28 Nisan 1972 GCOKLU
13 BOSNA HERSEK 28 Kasim 1995 GCOKLU
14 BREZILYA 21 Eylal 1950 GCOKLU
15 BULGARISTAN 18 Nisan 1966 GCOKLU
16  DANIMARKA 13 Kasim 1970 GCOKLU
17 FRANSA 12 Ekim 1946 COKLU
18 GUNEY AFRIKA 23 Ocak 1998 GCOKLU
19 GURCISTAN 30 Temmuz 1992 COKLU
20 HIRVATISTAN 12 Nisan 1994 COKLU
21 HINDISTAN 10 Nisan 1986 GCOKLU
22 HOLLANDA 17 Eylal 1971 GCOKLU
23 HONKONG 2 Nisan 1998 GCOKLU
24 IRAK 30 Haziran 1947 GCOKLU
25 ISRAIL 5 Subat 1951 GCOKLU
26 INGILTERE 12 Subat 1946 COKLU
27 ISVEC 13 Kasim 1970 GCOKLU
28 ISVICRE 16 Subat 1949 COKLU
29 ITALYA 25 Kasim 1949 GCOKLU
30 JAPONYA 8 Mart 1989 GCOKLU
31  KAMERUN 26 Nisan 2007 COKLU
32 KAZAKISTAN 1 Mayis 1992 COKLU
33 KATAR 3 Mayis 1990 GCOKLU
34 KENYA 2 Subat 2005 ( parafe) COKLU
35 KKTC 19 Eylul 2002 GCOKLU
36 KUVEYT 19 Nisan 2007 GCOKLU
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S.NO ULKE

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72

KUBA
LETONYA
LUBNAN
LUKSEMBURG
MACARISTAN
MAKEDONYA
MISIR
MOGOLISTAN
NORVEC
OZBEKISTAN
POLONYA
PORTEKIZ
ROMANYA

SIRBISTAN KARADAG

SLOVAKYA C.
SLOVENYA
SENEGAL
SRILANKA
SURIYE

SUUDI ARABISTAN
TACIKISTAN
TUNUS
TURKMENISTAN
UKRAYNA
URDUN

YEMEN
YUNANISTAN
YENI ZELANDA
KANADA
VIYETNAM

CIN

IZLANDA

MALI

GAMBIYA
SOMALI
KOMORLAR BIRLIGI

ANLASMA TARIHi
29 Temmuz 1993
15 Eylul 1995

27 Nisan 2004

12 Ekim 1988

28 Haziran 1966

9 Aralik 1994

20 Nisan 1950

9 Subat 1995

13 Kasim 1970

12 Mayis 1992

25 Agustos 1967
13 Mart 1992

2 Mayis 1966

17 Haziran 2003

2 Nisan 1997

3 Nisan 1997

26 Haziran 2007

8 Subat 2008

6 Temmuz 1949
12 Haziran 1968
10 EylGl 1995

7 Mayis 1982

12 Mayis 1992

27 Kasim 1996

7 Mayis 1948

26 Nisan 1985

22 Temmuz 1947
28 Mayis 2008

13 Mart 2009

17 Mart 2009

25 Mart 2009

26 Mayis 2009

17 HAZIRAN 2009
17 HAZIRAN 2009
17 HAZIRAN 2009
17 HAZIRAN 2009

TAYIN SEKLI
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
COKLU
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TEKLI TAYIN

S.NO ULKE ANLASMA TARIHiI TAYIN SEKLI
1 AFGANISTAN 8 Subat 1958 TEKLI
2 CEZAYIR 19 Haziran 1986 TEKLI
3 CEK CUMHURIYETI 5 Mart 1947 TEKLI
4 ENDONEZYA 18 Subat 1993 TEKLI
5 ESTONYA 7 Aralik 1944 TEKLI
6 ETYOPYA 13 Ocak 2005 TEKLI
7 FAS 24 Eylul 1985 TEKLI
8  FINLANDIYA 27 Aralik 1974 TEKLI
9 IRAN 20 Ekim 1982 TEKLI
10 IRLANDA 24 Ocak 1980 TEKLI
11 ISPANYA 15 Temmuz 1975 TEKLI
12 KIRGIZISTAN 14 Ekim 1994 TEKLI
13 KORE 17 Haziran 1976 TEKLI
14 LIBYA 11 Agustos 1975 TEKLI
15 LITVANYA 11 Temmuz 1994 TEKLI
16 MALEZYA 13 Mayis 1983 TEKLI
17 MALTA 8 Agustos 1985 TEKLI
18 MOLDOVA 3 Haziran 1994 TEKLI
19 NIJERYA 18 Nisan 2002 (Parafe) TEKLI
20 PAKISTAN 13 Temmuz 1973 TEKLI
21  RUSYA FED. 29 Agustos 1967 TEKLI
22 SINGAPUR 14 Ocak 1987 TEKLI
23 SUDAN 12 AJustos 1998 (Parafe) TEKLI
24  TAYLAND 10 Kasim 1987 TEKLI
25 UMMAN (OMMAN) 9 Haziran 1988 TEKLI

Alinti: (http://web.shgm.gov.tr/kurumsal.php?page=ikiliHavacilikAnlasmalari)

Ulkenmizin ¢ikar1 ve ihtiyaci dogrultusunda ikili ve/veya ¢oklu anlagmalar
yapilmaya devam edecektir.

Sivil Havacilik Genel Midiirliigii sitesindeki bilgiye gére 2008 senesinde 16
miizakere yapilmis bulunmaktadir.

Sivil Havacilik alanindaki gelismeler ve ticari iligkilerin artmasi ile
anlagmalarin artmasi ve yeni diizenlemeler kac¢inilmazdir.

Gelismeleri SHGM sitesinden takip edebilirsiniz.
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DIGER FAALIYETLER

(GASR)
Group of Aerodrome Safety Regulators
Havaalanlar1 Emniyeti Diizenleyiciler Grubu

GASR Uyesi Ulkeler

ALMANYA

AVUSTURYA
BELGIKA

GEK CUMHURIYETT
DANTHARKA
ESTOMYA
FINLANDIVA
FRANSA

0G0 N e

. HOLLANDA
10. INGILTERE
11. Ewm
12, {SVEG

13, ISviCRE

14, ITALYA

15. IZLANDA
16. LETOMYA
17, LTvalyA
18, MALTA

19, MOLDOVA,
20, NORVEG

21, POLONTA
12 PORTEKIZ
23. ROMANYA
4. SIRBISTAN
25, SLOVAKYA
26, SLOVENYA
27. TORKIYE
28, YUNANISTAN

Ulkemizin de iiyesi bulundugu Havacilik Otoriteleri Birligine (JAA) iiye
tilkelerin havaalanlarinda yapilan faaliyetlerin emniyetli bir sekilde yiiriitiilmesi ve
tiye iilkelerin havaalanlarinda ugus emniyetine yonelik mevcut uygulamalarinin
karsiliklt goriisiiliip bilgi aligverisinin saglanmasi amaciyla Havacilik Otoriteleri
Birligi (JAA) bilinyesinde kurulmus olan Group of Aerodrome Safety Regulators
(Havaalanlar1 Emniyeti Diizenleyiciler Grubu)’'na 11 Ekim 2005 tarihinde
Turkiye’nin tyeligi kabul edilmistir. GASR Toplantilarina diizenli katilim
saglanarak calismalarda Turkiye taraf olmustur. Avrupa tilkelerinin Sivil Havacilik
Otoritelerinden temsilcilerin  katilimiyla gerceklesen GASR Toplantilarindan
54'tinci GASR Calisma Grubu Toplantis1 17-19 Mart 2009 tarihlerinde iilkemizin
ev sahipliginde Istanbul'da gerceklesmistir.

Alinti: (http://web.shgm.gov.tr/lkurumsal.php?page=digerFaaliyetler)

GASR stands for "Group of Aerodrome
Safety Regulators”. It is an informal group
working on harmonizing aerodrome
requirements in Europe. Initially the GASR
was founded 1996 by few states in Europe
but participation has constantly been
growing, now counting over 30 member
states. Organizations with interest have
sent their representatives to meetings.
The GASR Working Group has been quite
active since it was formed and has held
it's 50th meeting at the end of 2007.

GASR, Havameydanlari Emniyeti
Duzenleyiciler Grubu
kisaltmasidir.Avrupadaki havameydani
ihtiyaclarini uyumlu hale getirmek igin
kurulmus gayri resmi bir kurulustur. GASR
1996 senesinde birkag Avrupa ulkesinin
katihmi ile kurulmus olup katilim strekli
artmakta olup simdilerde Uye sayisi 30'u
gecmistir. ilgili organizasyonlar toplantilara
katilimcilarini gondermektedirler. GASR
Calisma Grubu ¢ok faal olup 2007 senesi
sonlarinda 50.ci toplantisini yapmistir.
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The meetings are working sessions
where the WG members have usually been
working in small groups, so called Task
Forces. The aim is to create aerodrome
regulation for Europe. The Task Forces
have been working on different subparts of
the regulation and then presented their work
to the whole WG. Lately the WG in whole
has been reviewing the work presented by
different task forces. Reports from the WG
have then been passed on to the GASR
Management Group which initially
developed a "road map" for the WG to follow
and genereally runs the scene.

GASR serves as platform for aerodrome
safety issues among the member states and
enhances safety for the flying public. Before
the formation of GASR no such aerodrome
safety forum existed in the area. It was by
then grave need for putting safety at
aerodromes on the agenda. Aerodrome
safety experts from the member states meet
and share their views and experiences. This
has turned out to be of great value to each
who can both contribute and seek
knowledge. This also works in the favour of
harmonization of aerodrome operation within
the member states.

GASR Aerodrome Courses

JAAT (Joint Aviation Authorities, Training
Organization) is now offering the GASR
Aerodrome Courses. Target groups for the
courses are personnel from Aerodromes
Operators and representatives from NAA's
(National Aviation Authorities) involved with
regulation of aerodromes.

Toplantilar genelde tyelerin Gorev
Grubu diye adlandirdi§i kiguk Cekirdek
Gruplarin olusturdugu Calisma Grubu
faaliyetleridir. Amag Avrupa igin
Havameydani Kurali yaratmaktir. Cekirdek
Gruplar esas talimatin degisik alt bolumleri
Uzerinde galismakta ve sonra Calisma
Grubu’na sunmaktadirlar. En son yapilan
calismalr Uzerinde Calisma Grubu tarafina
iletenleri gdozden gecirmektedir. Calisma
Grubu raporu GASR’a sunulmustur.
Calisma Grubu, GASR yo6netim grubunun
olusturmus oldugu “yol gizelgesi”
paralelinde faaliyetlerini sirdlirmektedir.

GASR, uye devletler icin havameydani
emniyet konularinda emniyet platformu
olarak da topluma hizmet vermektedir.
GASR kurulmadan énce bolgede boyle bir
havameydani emniyet forumu yoktu.
Gundeme gelmesi acil intiyagtan
dogmustur. Uye ulkelerin havameydani
emniyet uzmanlar artik toplanip gorus ve
tecrubelerini paylasabilmektedirler. Bilgi
arayanlar ve katihmcilar igin bu buyuk bir
degerdir. Bu paylasim ayni zamanda Uye
ulkelerin havamaydani isletimlerinin
uyumu igin de gegerlidir.

GASR Havameydani Kurslari
JAAT - Birlesik Havacilik Otoriteleri

Egitim Kurulusu- simdi GASR
Havameydani kurslari diizenlemektedir.
Bu kurs igin hedef kitle Havameydani
isleticilerinin personelleri ve havameydani
kurallari ile ilgili (NAA) Ulusal Havacilik
Otoritesi personelleri ve yetkilileridir.

Aerodrome Regulation (GAR) Drafts of individual subparts-

e Subpart A Applicability

Subpart B Certification Process
Subpart C SMS Requirements
Subpart D AD Ops and Svcs
Subpart E Aerodrome Data

Subpart F Physical Characteristics
Subpart G Obstacles

Subpart H Obstacle Marking/Lighting
Subpart J Visual Aids

Subpart K Equipment/Installations
Subpart Q Not available

Subpart Z Foreword, Defination, etc.

Other GASR drafts and documents
GAR drafts Survey
Differences - Subpart G to Annex 14

Differences - Subpart H to Annex 14
Differences - Subpart J to Annex 14

Alinti: (http://www.gasr.info/web/)
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SHGM MEVZUAT

ULUSAL MEVZUAT

Sivil Havacilik Genel Miidirligi Etik Kurulu, Yiiksek Disiplin Kurulu ve
Disiplin Kurulu olusturularak Sicil Amirleri Yonetmeligi ve Disiplin Amirleri
Y onetmelikleri yaymlanmistir.

Havacilik emniyeti ve giivenliginin en iist diizeyde saglanarak, sivil havacilik
faaliyetlerinin uluslararas1 kurallar ve standartlarda yiiriitiilmesi amaciyla
gergeklestirilen mevzuat ¢alismalarsi;

KANUNLAR

YONETMELIKLER (Kurumsal)

YONETMELIKLER (Sektorel)

TALIMATLAR

GENELGELER

TASLAKLAR
Alinti: (http://web.shgm.gov.tr/kurumsal.php?page=ulusalMevzuat — 090815)

olarak smiflandirilmislardir.

ULUSLARARASI MEVZUAT

ICAO Dokiimanlar1 ve Annexler

ECAC Dokiimanlari

Eurocontrol Konvansiyonu ve dokiimanlari
JAA Anlagmasi ve JAR'lar

EASA regiilasyonlari
Alinti: (http://web.shgm.gov.tr/kurumsal.php?page=uluslararasiMevzuat - 090829)
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5.3 DHMI - Havameydanlari Daire Baskanligi

20 Mayis 1933 tarihli 2186 sayili kanunla kurulan ve ilk adi Havayollar
Devlet Isletme Idaresi, Savunma Bakanhgi'nin bir boliimii olarak Ankara'da
kuruldu. 1935 yilina kadar Milli Savunma Bakanligi’na bagli kaldiktan sonra 2744
say1li kanunla, Bayidirlik Bakanligi’na baglanmistir.

Idarenin adi, 03.06.1938 tarih ve 3424 sayili kanunla, Devlet Hava Yollari
Umum Miidiirliigii'ne ¢evrilmis ve katma biit¢eli bir idare olarak Ulastirma
Bakanligi’na baglanmustir.

21 Temmuz 1943 senesinde 4467 sayili kanun ile yine Ulastirma Bakanligi’na
bagli birGenel Midiirliikk olmus ve 21 Mayis 1955 tarihli ve 6623 sayili kanunla
ucak isletmeciligi THY Anonim Ortakligima, Hava Meydan isletmeciligi ve Yer
Hizmetleri ile Hava Seyriisefer, Hava Trafik Kontrol ve Muhabere Hizmetleri
verilmig ve 28 Subat 1956 tarith ve 6686 sayili kanunla Tiizel Kisilige Sahip,
Katma Biitceli Devlet Havameydanlari isletmesi Genel Miidiirliigii adm1 almustir.

Kamu iktisadi tesebbiislerinin yeniden diizenlenmesi, Bakanlar Kuru’lunca
08.06.1984 tarih ve 233 sayili KHK ile gerceklestirilmis, bu kararnagme geregince;
DHMI Genel Miidiirliigii ve ona bagli Meydan isletme Miiessesesi lagvedilmis,
bunlarin THY A.O. ve USAS’taki hisseleri hari¢ olmak tizere 30.11.1984 tarihli
kapanis bilancolarinda yer alan varliklari, haklar1 ve borg¢lar1 ile yeni kurulan
Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii 08.11.1984 tarihinde ana
statiisiiniin yiiriirliige girmesinden sonra 01.12.1984 tarihinden itibaren faaliyetine
baglamistir. Ayrica 5335 sayili Kanunun 33. maddesi ile bazi tesis ve terminalleri
kiralama ve/veya isletme hakkinin 6zel hukuk tlizel kisilerine verilmesi gorevi
4046 sayili kanun cer¢evesinde DHMI Genel Miidiirliigiine verilmistir.

Temel olarak ICAO, EUROCONTROL ve ACI tiyelikleri yani sira agir ve zor
sorumluluklar1 olan DHMI, kurulusundan beri kendi personelini kendi yetistiren
bir devlet kurulusudur.

Ana faaliyetlerini Havaalami Isletmeciligi ve Hava Seyriisefer Hizmetleri
olarak smiflandiran DHMI, Havameydani Isletmeciligi yaparken Meteoroloji,
Gilimriik Hizmetleri, Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma ile yakin bir isbirligi
yant sira, Saglik Bakanligi, Hudut ve Sahiller Saglik Genel Miidiirliigii ile de yakin
iligki igerisindedir. Bes bakanligin da temsil edildigi bir meydani yliriitme gérevini
halen siirdiirmektedir.

Ulastirma Bakanlig1

Imar ve Iskan Bakanlig:

I¢ Isleri Bakanlig,

T.C Basbakanlik Giimriik Miistesarlig1

Saglik Bakanligi

Bu bakanliklar ve ilgili kanunlari, dogal olarak yonetime yansimaktadir.
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Seyriisefer Daire Bagkanligt ise ICAO ve EUROCONTROL kurallar
cercevesinde uluslararasi standart ve giivende hizmet vermektedir.

Bu baskanliga baglh Havacihik Bilgi Yonetimi Midirligi de AIP
hazirlamakta ve yayinlamaktadir.

DHMI sitesinde kendisini sOyle tanimlamaktadir;

“Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi(DHMI) Genel Miidiirliigii; tiizel kisilige
sahip, faaliyetlerinde 6zerk, sorumlulugu sermayesi ile sinirli, Ulagtirma Bakanligi
ile ilgili ve en son hukuki diizenlemeyle hizmetleri imtiyaz sayilan bir Kamu
Iktisadi Kurulusudur (KiK).

Kurulusun Ana Statiisii ile belirlenen amag ve faaliyet konulari ise;

‘Sivil havacilik faaliyetlerinin geregi olan hava tasimaciligi, havaalanlarinin
isletilmesi, meydan yer hizmetlerinin yapilmasi, hava trafik kontrol hizmetlerinin
ifasi, seyriisefer sistem ve kolayliklarinin kurulmasi ve isletilmesi, bu faaliyetler ile
ilgili diger tesis ve sistemlerin kurulmasi, isletilmesi ve modern havacilik diizeyine
cikarilmasini saglamak’tir.

Ustlenmis oldugu gorevlerini Uluslararas1 sivil havacihik kural ve
standartlarma gore yapmak zorunlulugunda olan DHMI Genel Miidiirliigii bu
dogrultuda;

Uluslararas1 hava ulagiminda can ve mal emniyetini saglamak ve diizenli
ekonomik calisma ve gelismeyi temin maksadiyla yiiriirliige konulan Sivil
Havacilik Anlagmasina goére kurulan "Uluslararast Sivil Havacilik Teskilati
(ICAO-International Civil Aviation Organization)'nin liyesi bulunmaktadir. Ayrica,
"Hava Seyriiseferinin Emniyeti i¢in Avrupa Teskilati (EUROCONTROL)",
Uluslararas1 Havaalanlar1 Konseyi (ACI-Airports Council International) basta
olmak tizere ilgili Uluslararasi kuruluslarin da tiyesi bulunmaktadir.

DHMI Genel Miidiirliigii bugiin sayilar1 giin gegtikce artmakta olan yerli hava
yolu sirketlerinin yanmisira, 361 lizerinde yabanci ticari hava yolu sirketine hava
trafik hizmetleri ve seyahatlerinde hava yolunu tercih etmekte olan 35 Milyon
civarinda i¢ hat ve dis hat yolcusuna gerekli terminal ve yolcu hizmetlerini
vermektedir.

DHMI Genel Miidiirliigiince hava seyriisefer ve havaalani isletme hizmetleri
cercevesinde, hizmet verilen ucak ve yolcu trafiklerinde, son yillarda 6nemli
artislar meydana gelmistir. Ozellikle, Uluslararasi hava limanlarimizin dis hat ugak
ve yolcu trafiklerinde onemli gelismeler gerceklesmekte olup, Istanbul/Atatiirk
Hava Limani ile Antalya Hava Limani, yasanmakta olan Uluslararasi trafik artisi

nedeniyle, Avrupanin da 6nde gelen hava limanlar arasinda yer almaktadir.”
Alinti: (http://www.dhmi.gov.tr/dosyalar/dhmi_hakkinda.asp)
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5.4 ECAC - The European Civil Aviation Conference

Kisa adi Avrupa Sivil Havacilik Konferanst (ECAC) olan bu kurulus,
ICAO'nun personel destegi altinda ayr1 bir biit¢eyle, bagimsiz olarak faaliyetlerini
siirdiirmektedir. 1955 yilinda Tiirkiye nin Kurucu Uye olarak katildig1 bu Bolgesel
Uluslararas1 Kurulug’a su an 32 Avrupa iilkesi tiyedir. ECAC, Avrupa Konseyi,
Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilatt ve Avrupa Toplulugu ile ¢cok yakin iligkiler
i¢inde calismaktadir.

ECAC'n, en iist calisma organi, Ulastirma Bakanlar1 Toplantis1 olup,
ardindan Genel Miidiirler Toplantis1 gelmektedir. Avrupa'da hava tagimaciliginin
liberizasyonu, Avrupa Hava Sahasi'hndaki trafik artisina karsin diizenlemeler,
Atlantik asinn uguglara iliskin diizenlemeler, Charter tasimaciligma iligkin
diizenlemeler, Cevre korumasina iligkin diizenlemeler (Havaaraci giirtltiileri,
motor gazlar1 v.b.), Ortak bir Avrupa Pilot Lisansi dilizenlemesi, Hava
tasimaciliginda ugus kurallar1 ve emniyetinin gelistirilmesi, Kazalarin 6nlenmesi,
kazalarda insan hayatinin korunmasinin imkéninin arttirilmasi, Hava tagimaciligina
yonelik kanun dis1 eylemlerin Onlenmesi, Bilgisayar Rezervasyon Sistemi
(CRS)ne iliskin  dilizenlemeler, Formalitelerin  azaltilmasi, islemlerin
hizlandirilmasi, Diger Diinya {ilkeleri ile iliskilerin diizenlenmesi, Ucus giivenligi
konusunda miisterek c¢alismalarin diizenlenmesi, temel c¢alismalar1 olarak
sayilabilir.

ECAC, Devlet Kuruluslar1 ile siki bir igbirligi igerisinde c¢aligmalarin
suiirdirmektedir. Bunlar;

e Council of Europe http://www.coe.fr

e International Civil Aviation Organization ( [CAO ) http://www.icao.int
e European Parliament http://www.europarl.eu.int
e European Union http://europa.eu.int/institutions/index _en.htm

e Organization for Economic Co-operation and Development (OECD)
http://www.oecd.org

e European Conference of Ministers of Transport (ECMT)
http://www.oecd.org/cem/

e EUROCONTROL http://www.eurocontrol.int

e Joint Aviation Authorities (JAA) http://www.jaa.nl

e Universal Postal Union http://www.upu.int

e European Aviation Safety Agency (EASA) http://www.easa.eu.int/

Bolgesel Isbirligi yapilan kurumlar ise;
e African Civil Aviation Commission (AFCAC)
e [atin American Civil Aviation Commission (LACAC)
e Arab Civil Aviation Commission (ACAC)
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Ayrica havacilik endiistrisinin ¢ok genis yelpazedeki havayolari,
havameydanlari, ugak tireticileri ve egitim enstitiileri gibi kuruluslar ile de bu
yakin iligkiy1 siirdirmektedir;

Havayollar1:
e Association of European Airlines (AEA) http://www.aea.be
e FEuropean Air Carrier Assembly (EURACA)
e FEuropean Business Aviation Association (EBAA)
e The European Express Organization (EEO)
e European Regions Airline Association (ERA) http://www.eraa.org

¢ International Air Transport Association (IATA )
http://www.iata.org/links.htm

Havameydanlari:

e Airports Council International (European Region) (ACI Europe)
http://www.aci-europe.org

Ureticiler

e The European Association of Aerospace Industries (AECMA)
http://www.aecma.org

e Training entities

e FEuropean Aviation Security Training Institute (EASTI)
http://www.easti.org

e Singapore Aviation Academy
http://www.saa.com.sg

e JAA Training Organisation
http://www .jaa.nextgear.nl/

Digerleri:
¢ International Council of Owner and Pilot Associations (IAOPA)
http://www.aopa.ch

¢ International Federation of Air Line Pilots' Associations (IFALPA)
http://www.ifalpa.org

¢ International Federation of Air Traffic Controllers' Association (IFATCA)
http://www.ifatca.org

e FEuropean Organization for Civil Aviation Equipment (EUROCAE)
http://www.eurocae.org

e Airport International http://www.airport-int.com
e The Aviation and Maritime Journal http://www.ingfo.unibo.it/
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5.5 EUROCONTROL

Hava Seyriiseferinin Emniyeti I¢in Avrupa Teskilati (EUROCONTROL)
13 Aralik 1960 tarihinde Briiksel’de 6 Bati Avrupa iilkesi tarafindan imzalanan
sozlesme ile kurulmustur.

Yiiksek irtifadaki genel hava trafiginin kontrolii i¢in iiye devletler tarafindan
ortak olarak diizenlenmis bir Avrupa sistemi olusturulmasim1i ongdéren Hava
Seyriiseferinin  Emniyeti I¢in Isbirligine Dair 13 Aralk 1960 tarihli
EUROCONTROL  Uluslararas1 Sozlesmesi, hava trafigindeki gelismeler
dolayistyla 1970, 1978 ve 1981 yillarinda degistirilmis ve Sozlesmeye ek
Protokoller imzalanmustir.

Ulkemiz, 30.11.1988 tarihinde kabul edilen ve 06.12.1988 tarihinde Resmi
Gazetede yayimlanan 3504 sayili Kanuna dayanarak Sozlesmeyi onaylamis ve
1 Mart 1989 tarihinden itibaren Teskilata tiye olarak katilmistir.

Ulkemizin 1997 yilinda imzaladig1 protokol sonucu, séz konusu sdzlesmenin
son senedinin yiirlirliige girmesi icin TBMM tarafindan kabul edilmesi gerekli
olup, bu amagla TBMM'ne sevk edilen Kanun tasarisi, Disislert Komisyonunun 13
Nisan 2006 tarihli toplanti giindeminde ele alinmis ve aynen kabul edilerek,
TBMM Genel Kuruluna sevk edilmistir. Oniimiizdeki dénemlerde yasalasmasi
beklenmektedir.

Halen 37 {iye iilkenin hava sahasinda giivenli hava gezin hizmeti saglamakta
olan kurumun Avrupa cografyasinda hava trafiginin yonetimini ve hava trafik
merkezlerinin igletilmesini saglamak, sivil ve askeri unsurlarin birbiriyle uyumlu
calisabilmesini temin etmek, hava seyrisefer gilivenligini saglamak, seyriisefer
hizmet operasyonlari, stratejik ve taktiksel yonetim, hava kontrolér egitimi, hava
sahalarinin bolgesel denetimi, yeni ve giivenli teknoloji ve prosediirlerin
gelistirilmesi ve de hava seyriisefer iicretlerinin toplanmasi temel gorevleri
arasindadir.

Stratejik Oncelikler
Safety - Giivenlik.
Capacity - Kapasite.
Efficiency - Etkinlik.
Environment - Cevre
Security - Emniyet.

Single European Sky — Tek Avrupa Havasahasi

Air Traffic Management in the Future — Gelecekteki Hava Trafik Yonetimi

Airports - Havameydanlar

Civil-Military Co-operation — Sivil/Asker Isbirligi

Research & Development in Air Traffic Management - Hava Trafik
Yonetimi Arastirma ve Gelisim
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Pan-European Functions — Pan-Avrupa Gorevleri
Support Functions: - Destek Gorevleri

Safety Regulation and Training — Giivenlik Kurallar1 ve Egitimi

Projects - Projeler

8.33 kHz 8.33 kHz Expansion Programme
88,3 kHz Genisleme Programi
ACARE ST2 Advisory Council for Aeronautics Research in Europe
Avrupa’da Havacilik Arastirmasi i¢in Danigma Kurulu
ACARS Aircraft Communications, Addressing and Reporting System
Ucak Haberlesme, Cagr1 ve Raporlama Sistemi
ACAS Airborne Collision Avoidance System Programme
Havada Carpisma Onleyici Sistem Programu
ACG ATM/CNS Consultancy Group (Working Arrangement)
ATM/CNS Danigsma Grubu (Calistas Diizenlemesi)
ADS Automatic Dependent Surveillance Programme
Kendinden Bagimli Gézetim Programi
AIM Aeronautical Information Management domain
Havacilik Bilgi Yo6netim alant
AIS Agora AIS Agora - Aeronautical Information Forum
AIS-Agora — Havacilik Bilgi Forumu
Airspace & Navigation Airspace & Navigation
Havasahasi ve Gezin
AIXM Aeronautical Information Exchange Model
Havacilik Bilgi Degisim Modeli
AOE Airport Operations and Environment
Havameydani Isletimi ve Cevre
APR Airport Operation Programme
Havameydani Isletim Program
ARDA Aviation R&D Activities
Havacilik R&D Calismalari
ARDEP Analysis of Research & Development in EUROCONTROL
Programmes
EUROCONTROL Programi Arastirma ve Gelistirme Analizi
ARTAS ATM Surveillance Tracker And Server system
ATM Gozetim takibi ve Isletim Sistemi
ASATC Project to adapt air traffic and aviation conditions in the five

CARDS countries
5 CARDS iilkelerinde Hava Trafik ve Havacilik sartlart uyum projesi
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ASSIST Assistance for Single European Sky Implementation to‘%takeholders
Hisse sahiplerne Tek Havasahasi Uyarlamasi i¢in destek

ASTERIX All-Purpose Structured Eurocontrol Surveillance Information
Exchange (Standard)
Her amag i¢in yapilanmis Eurocontrol Gézetim Bilgi alis-verisi,
(Standart)

ATM Security Air Traffic Management Security
Hava Trafik Yonetim Emniyeti

Avionics Information Avionics information for the benefit of aircraft
operators, avionics vendors, aircraft manufacturers,
Ugak tireticileri, havadonanim saticilari, ugak isletmecileri yararina
havadonanim bilgileri

CARE Co-operative Actions of R&D in EUROCONTROL
Eurocontrol’de R&D i¢in esgiidiim ¢alismalar

Cartography Cartography and ATM maps
Haritacilik ve ATM haritalar

CASCADE CASCADE programme
CASCADE Programi

CBA Cost Benefit Analysis
Kar-zarar Analizi

CCAMS Centralised SSR Code Assignment and Management System
Merkezi SSR Kod dagitim ve Yo6netim Sistemi

CDM Collaborative Decision Making
Katilime1 Karar Uretimi

CEF Capacity Enhancement Function
Kapasite arttirma islevi

CHAIN Controlled & Harmonised Aeronautical Information Network
Activity
Kontrollii ve Uyumlu Havacilik Bilgi Ag1 etkinligi

CIDIN Common ICAO Data Interchange Network Management
Ortak ICAO Veri Degisim Ag1 Y 6netimi

CMAC Civil-Military ATM Cooperation
Sivil-Asker ATM Isbirligi

CIMACT Civil/Military ATM/Air Defence Coordination Tool
Sivil/Askeri ATM/Hava Savunma Isbirligi Araci

CODA Central Office for Delay Analysis
Communications Domain — Iletisim Alani

CRISTAL (Co-opeRative Validatlon of Surveillance Techniques and
AppLications of ADS-B) initiative of the CASCADE Programme.

(Izleme Tekniklerinin Isbirligi Gegerliligi ve ADS-B uygulamalarr)
CASCADE Programi isbirligi.
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DMEAN Dynamic Management of the European Airspace Network
Avrupa Hava Sahasi Devingen Y onetimi.

EAD European Aeronautical Information Services Database
Avrupa Gezin Bilgi Hizmetleri Veribankasi.

EAIP Electronic Aeronautical Information Publications
Elektronik Havacilik Bilig Yayinlari.

ECIP European Convergence and Implementation Plan
Birlesik Avrupa ve Uygulama Plani

ECODA e¢CODA Application
ECODA uygulamalari

EGIS (formerly EGD) EUROCONTROL Guidelines for Implementation
Support
EUROCONTROL destek uygulamasi i¢in kilavuz.

EIS EATMP Implementation Support
EATMP uygulama destegi

EMOSIA European Model for Strategic ATM investment analysis
Stratezik ATM yatirim analizi i¢in Avrupa Modeli.

ENV Environment - Cevre

ESP European Safety Programme for ATM
ATM i¢in Avrupa giivenlik Programi

FAA/EURQO This web site provides information about the Memorandum of
Co-operation (MOC) between EUROCONTROL and the American
Federal Aviation Administration (FAA) and about the activities
organised in the framework of this co-operation. The link to the
FAA/EUROCONTROL Co-ordination committee (CCom ) is
restricted to members only.

Bu WEB sitesi EUROCONTROL ile FAA arasindaki Isbirligi
Bildirisi ile bu ¢at1 altindaki isbirligi yapis1 hakkindaki bilgilerden
olusur. Bu siteye verilen kisayol sadece FAA/EUROCONTROL
isbirligi komitesi {iyelerinin erigimine aciktir.

ICAO’nun gozetiminde alman kararlar, kanun olarak yayinlandiginda
hukuksal gegerlik kazanir ve Hava Hukukunun bir pargasi olur.
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5.6 Eski Ve Yeni Yapilacak Anlagsmalar

JAA (Joint Aviation Authorities) artik kapandi. JAR (Joint Aviation
Regulations) ve AGM (Administration and Guidance Materials) olarak yaratilan
tim ortak kurallar, EASA (European Aviation Safety Agency) Avrupa Birligi
Kanunlar1 olarak yayimlandi ve yeni standartlar1 olusturdu. Avrupa Birligine dahil
tim {ilkelerde gecerli olan bu standartlar, elbetteki ICAO temel standartlari ile
uyum igerisinde olup teknik, isletim ve tasarim agisindan daha siki bolgesel
kurallar1 olusturmaktadir. Bu kurallarin tiimii, Avrupa Birligi Kanunlar1 olarak
yayinlanmaktadir.

Ister eski JAA, ister yeni EASA kural ve kanunlar ile ICAO ile arasindaki
asil ozellik, denetim ve gozetim tizerinedir.

Ulke SHGM'’lerinin temel gorevi, kendi iilke politikalarina uyum ve
devamliligin gozetimidir. Mesleki denetimlerde ise sahasindaki “uzman”lardan
yararlanilir. Burada denetimlerin, iilke SHGM organizasyonu ile bizzat ¢alismakta
olanlardan meslegi ve kisiligine saygi duyulan kisilerce yapilmasi sart1 basta gelir.

Su an i¢in bolgesel kanun ve kural koymus boyle bir kurum ya da kurulusa
tiye degiliz.

Ileride bu ve buna benzer bolgesel bir kurum ya da kurulusa iiye olup bu
kurum ya da kurulusun bolgesel kurallarin1 kanunlastirirsak, bu yeni olusumun
kanun olarak kabul edilecek olan kurallarin1 koyacagiz.

Havacilik, ¢ok hizla biiyliyen ve gelisen bir sanayi olarak, ¢cok sik yenilenen,
degisen ve canli bir organizma gibi zamanini yansitan Ozelligini hig
kaybetmemistir.

Havacilik Hukuku da bu 6ze paralel, siirekli degismekte ve gelismektedir. Bu
kitabin yazilis siiresinde bile degisen maddelerin takibini ancak ilgili taraflar
yapabilir. Isletme, Isletme ile ilgili kisimlari, Kargo, Kargo ile ilgili degisimleri,
Teknik, kendi boliimii i¢in yapilan degisikligi takip eder ¢iinki takip etme ve
uygulama zorunlulugu ve sorumlulugu, isin sahibindedir. Bizzat yapandadir.

Yasayan bir havacilik hukuku, kanun, kural, yonetmelik, talimat, genelge,
Isletme Kitab1 derken, nerede ise 200-300 bin sayfadan fazla yazili belgelerden
bahsetmekteyiz.

Bu sanayi i¢in yeni iiretilecekler bu say1yi arttiracaktir.

Sekil 3.2 siralamast degismez ama ilave ve degisiklikler her zaman olacaktir.
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Havacilik hukuku, havadan agir ve havadan hafif ucaklar1 kapsar. Hava
yastig1 tlizerinde hareket eden araglar, ICAO tarafindan kapsam i¢ine alinmamis
olmakla beraber baz iilkeler kapsam i¢i kabul etmektedirler.

Havacilikta yayinlanan ilk kanun, 1784 senesinde Paris polisinin dnceden izin
almadan balon u¢urmayi yasakladigi emirdir.

Bir kanun tiim taraflar1 tatmin etmeli ve hakkaniyet icerisinde algilanmali.
Iste bu nedenle onceden izin alma zorunlulugunu getiren Paris polisi, havada
ucanlar1 da kontrol edebilecegini, en azindan buna hakki oldugunu diisiiniiyordu.
Bu davranis bigimi, beraberinde bagka soru ve sorunlar1 getireceginin agik bir
isareti olmustu diisiinenler i¢in. Bu nedenle bir sistem icerisinde davranilmaliydi.
Hava sahasi tarif edilmeli ve tarifle birlikte kurali olusacagindan diizenlemesinin
de yapilmasi gerekecekti.

Hava sahast egemenligi, ilk olarak 1919 konferansinda ele alindi. Bu
konferans ve devamindaki 1925 Paris konferansinda kabul edilen kavram 1944
Chicago konferansina tasindi ve en son 1958 Cenevre konferansi ile olgunluga
eristi. Yani, hava sahasinin da bir simir1 vardi. Bu smir uzay’in basladigi nokta
olarak tarif edildi.

Ozel hukuk agisindan geleneksel bir kavram, bu kural ile yara almis oluyordu;

Cujus est solum ejus est usque ad coelum et ad inferos.
“Toprak sahibi, topragin altindaki ve istiindekilerin de sahibidir”.

Iste tim bu nedenlerle Albert ROPER baskanliginda olusan kurullar,
havaciligin modern kurallarin1 yazmaya bagladilar. Artik sadece Havacilik
Kurallan ¢ercevesinde bir bagkasinin arazisi lizerinden gecis yapilabilecekti.

Bu gecisler icin konan kurallar, olusacak olan sorunlar ve meydana gelecek
olan sorumluluklar i¢in bir ¢6ziim getirmiyordu. Havayolu ile tasinacak olan yolcu,
yiik ve kargo’nun yol agacagi sorunlara bir ¢oziim bulmak i¢in 1929 yilinda
Varsova’da bir Uluslararas1 Toplant1 yapildi. Sonradan Varsova Sozlesmesi diye
adlandirilacak olan bu s6zlesme, gliniimiize kadar ¢esitli “evrim” geg¢irmistir.

Varsova Konvansiyonu'nun bilinen en 6nemli 6zelligi, havayolu tastyicisi i¢in
sinirlt sorumluluk rejimini esas olarak kabul etmis olmasidir. Havayolu ile yapilan
tasimalar sirasinda yolcunun Olmesi veya yaralanmasi, bagajin ve/veya yliikiin
tahrip olmasi, kaybolmasi, hasara ugramasi, gecikmesi gibi hallerde, havayolu
tagtyicisinin  sorumlulugu, sozlesmede kararlagtirilmis olan en yliksek tutar ile
sinirlandirilmis olmasidir.

12 ekim 1929’ da Varsova, 28 eyliil 1955’ te Lahey, 8 mart 1971 Guatemala
City protokolleri ile degistirilen sozlesme, 10-28 Mayis 1999 tarihleri arasinda
toplanan Montreal Konvansiyonu, tastyicinin mutlak sorumlulugunu getirir ve kilo
basina 17 SDR deger bicer. Bu alt limittir. Ancak yiikleten, daha yiiksek bir deger
beyani yaparak ilave tagima iicreti 6demeyi kabul ederse, limit artabilecektir.

Turkiye 14.04.2009 tarihinde bu sozlesmeyi onaylamistir. 1929 s6zlesmesinin
03 Aralik 1977 de ancak onaylandigimi disiiniirsek (48 yil sonra), simdiki bu 10
senelik aranin, Sivil Havacilik agisindan 1yi bir gelisme oldugu goriilecektir.
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6.1 ICAO - Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii

Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii, 44-66 maddeler ile ICAO'nun amag ve
hedeflerini 5.1°de agiklamistik;

Bu nedenle Havayolu kurallarinin evrensel olmak zorunda olusu, bu kurallar
uygularken ticari kurallarin da getirilmesi zorunlulugunun da mevcudiyeti, ¢ok
kapsamli ¢aligmalarin, gelismeleri engellemeyecek sekilde yapilmasina neden ve
sebep olmustur.

Bu kurallarin evrenselligi i¢in c¢esitli konferanslar diizenlenmis ve uluslar
arasi kurallarin hukuk cergevesinde kabuliinii saglayacak sistemler gelistirilmistir.

6.1.1 ICAO Uluslararasi Sivil Havacihik Konvansiyonu (Sozlesmesi)

6.1.1.1 International Air Services Transit Agreement - Doc.7500

MILLETLERARASI HAVA SERVISLERI
TRANSIT SOZLESMESI

Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilatinin Uyesi olup isbu Uluslararas1 Hava
Servisleri Transit Anlasmasini imza ve kabul eden Devletler asagidaki hususlari
beyan ederler.

MADDE - 1

KISIM: 1

Akit Devletlerden her biri diger Akit Devletlere tarifeye baglanmis
Uluslararasi hava servisleri i¢in asagidaki hava serbestilerini bahgeder:
1) Ulkesi tizerinden yere inmeksizin ugup ge¢mek imtiyazi,

2) Trafikten gayri maksatlarla inmek imtiyaz1 (Teknik inis yapmak imtiyaz1).

Is bu kisimda mevzuubahis imtiyazlar Uluslararast Hava Servislerine agik
olmamak tizere, askeri maksatlar i¢in kullanilan Havalimanlarina samil
olmayacaktir. Bilfiil miisademata veya askeri isgale sahne olan mintikalarda ve
harb zamaninda bu kabil mintikalara giren ikmal yollan boyunca, mezkur
imtiyazlarin tatbiki salahiyettar askeri makamatin tasvibine bagli bulunacaktir.

KISIM : 2

Yukarda mezkir imtiyazlar, her ikisi de 7 Aralik 1944 de Sikago'da tanzim
olunan Uluslararas1 Sivil Havacilik Muvakkat Anlagsmasinin ve mevkii tatbike
girdigi vakit, Uluslararas1 Sivil Havacilik Konvansiyonunun ahkamina tevfikan
tatbik olunacaklardir

KISIM : 3

Diger bir Akit Devletin hava nakliyat sirketlerine teknik inis yapmak
imtiyazin1 veren bir Akit taraf, adi1 gegen sirketlerin mezk(r inislerin yapildig
noktalarda, makul mikyasta ticari servislerde bulunmasini talep edebilir.

Tamami1 www.tbmm.qgov.tr adresindedir.

Turkiye tarafindan 05.06.1945 tarih ve 4749 sayili kanunla onanmistir.
Resmi Gazete 12.06.1945 tarih ve 6029 sayilidir.
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6.1.1.2 International Air Transport Agreement

Each contracting State grants to the other contracting States the following freedoms
of the air in respect of scheduled international air serivces:

1) The privilege to fly across its territory without landing;
2) The privilege to land for non-traffic purposes;

3) The privilege to put down passengers, mail and cargo taken on in the territory of
the State whose nationality the aircraft possesses;

4) The privilege to take on passengers, mail and cargo destined for the territory of
the State whose nationality the aircraft possesses;

5) The privilege to take on passengers, mail and cargo destined for the territory of
any other contracting State and the privilege to put down passengers, mail and
cargo coming from any such territory.

MILLETLERARASI HAVA ULASTIRMA SOZLESMESI

Beynelmilel Sivil Havacilik Tegskilatinin Azasi olup isbu Beynelmilel Hava
Nakliyat1 Anlagmasini imza ve kabul eden Devletler asagidaki hususati beyan

ederler:
MADDE - 1

KISIM:1

Akit Devletlerden her biri diger Akit Devletlere tarifeye baglanmis Beynelmilel
Hava Servisleri i¢in asagidaki hava serbestilerini bahgeder:

1. Ulkesi iizerinden yere inmeksizin ugup ge¢mek imtiyazi;
2. Trafikten gayri maksatlarla inmek imtiyazi (teknik inis yapmak imtiyazi);

3. Hava nakil vasitasinin tabiiyetini haiz oldugu Devletin Ulkesinden almus
oldugu yolcu, posta ve hamuleyi indirmek imtiyazi;

4. Hava nakil vasitasinin tabiiyetini haiz oldugu Devletin iilkesine gidecek
yolcu, posta, hamuleyi almak imtiyazi;

5. Herhangi diger bir Akit Devletin tilkesine gidecek yolcu, posta ve hamuleyi
almak imtiyazi1 ve herhangi diger bir Akit Devletin Ulkesinden gelen yolcu,
posta ve hamuleyi indirmek imtiyazi;

3, 4, 5 inci bentlerde tasrih edilen imtiyazlar miinasebetiyle her Akit Devletin
taahhtidii, hava nakil vasitasinin tabiiyetini haiz oldugu Devletin ana vatanindan
itibaren ve ana vatanina miiteveccihen asagi1 yukar1 dogru bir hava yolu lizerindeki
gecit servislerine samildir.

Isbu kisimda mevzuubahis imtiyazlar beynelmilel hava servislerine, agik
olmamak tizere askeri maksatlar i¢in kullanilan hava limanlarina samil
olmayacaktir. Bilfiil miisademata veya askeri isgale sahne olan mintikalarda ve
harb zamaninda bu kabil mintikalara giden ikmal yollar1 boyunca, mezkur

imtiyazlarin tatbiki salahiyettar askeri makamatin tasvibine bagli bulunacaktir.
Tamami www.tbmm.gov.tr adresindedir.

Tarkiye tarafindan 05.06.1945 tarih ve 4749 sayili kanun ile onanmistir.
RG 12.06.1945 tarih ve 6029 say!I.
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Bu verilen haklar sekillerle 6zetlersek;

y | e -\‘:

Ulke Havayolu A Ulkesi B Ulkesi
2) I m I \ I
' Ulke Havayolu ' A Ulkesi ' B Ulkesi ’
y N
' Ulke Havayolu ' AUlkesi
N
" Ulke Havayolu A Ulkesi ,
5) - /w | \ .
" Ulke Havayolu ' A Ulkesi ' B Ulkesi )

Bu haklar, sirasina goére madde numaralar1 ile anilmaktadir. Tirkiye
Cumhuriyeti 5.ci Mad.’ye “cekince” koyarak kabul etmis ve haklar olusmustur.

ICAO, mevcut ayricaliklar1 daha 1944°de tarif etmis ve listelemis olsa da
gecen 65 sene igerisinde iiretilen tavsiyeler ve yazilan onca talimat, degisiklik ve
ilaveler, “canl1”, “yasayan” ve “modern” hukuku temsil etmektedir. Bu nedenle
hala ICAO tarafindan Onerilmemis ve ikili anlasmalarla kanun kapsamina

almmamis ayricaliklardan “hak” diye ifade etmek yanlis olur.
Not; Hak, Yasalarla koruma altina alinmis menfaatlerdir.
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Trafik Ayricalig1 6: Bir hava aracinin ticari bir amacla yabanci bir iilkeden kendi
ilkesine getirdigi yolcu, yiik ve postay1 transit olarak yani giimrii§e sokmadan
diger bir {llkeye gotiirebilme ayricaligidir. Diger bir deyisle, bir iilke
havayolunun kendi {ilkesi lizerinden ge¢mek kaydi ile diger iki lilke arasindaki
trafigi (yolcu, yik ve postayl) tasimasi ayricalii. (esasen 3. ve 4. Trafik

Ayricaliklarinin birlesenidir)

NS

A Ulkesi " Ulke Havayolu B Ulkesi

Trafik Ayricaligr 7: Bir hava aracinin kendi iilkesi disinda baglayan bir ugusunda
iki yabanci {llke arasinda ticari amagla yolcu, ylik ve posta tasiyabilme
ayricaligidir. Yani, kendi iilkesinde baslamaksizin veya sona ermeksizin bir tilke
havayolunun diger iki iilke arasindaki ugus yapma ayricaligi.

: . ¥ |

Ulke Havayolu ' A Ulkesi B Ulkesi

Trafik Ayricahig: 8: Kabotaj, yani yabanci bir hava aracinin bir iilke i¢indeki iki
milli nokta arasinda ticari amacla yolcu, yiikk ve posta tasimasi, bir iilke
havayolunun diger bir iilkenin trafigini (yolcu, yiik ve postay1), o iilke i¢indeki
iki nokta arasinda tagima ayricaligi. Kabotaj esasen tastyicinin kayitli oldugu
tilkede baglayan ve sona eren tasimalar i¢in diger bir deyimle i¢ hat tagimalar
icin de kullanilir. 8’inci Trafik ayricaligi ile i¢ hat tasima ayricalifinin diger bir
ilkenin havayoluna verilmesi s6z konusudur.

A .

Ulke Havayolu ' A Ulkesi

Trafik Ayricahigr 9: Bir hava aracinin ikinci bir iilke igerisinde ticari amagla i¢ hat
yolcu, yiik ve posta tasiyabilme ayricalifidir. Yani, kendi {ilkesinde
baslamaksizin veya sona ermeksizin bir iilke havayolunun diger bir iilke
igerisinde u¢gma ayricaligidir.

: ' = -

Ulke Havayolu ' A Ulkesi ' B Ulkesi

Bu ayricaliklar, ilgili iilkelerce karsilikli yasa olarak kabul edildiginde ancak
ilgili taraflar i¢in“hak” olurlar.

Hukuk ve Havacilik sb-tr / 120106 Sayfa 65 - 244



6.1.1.3 Convention On International Civil Aviation - Doc.7300

MILLETLERARASI SIVIL HAVACILIK ANLASMASI

BIiRINCIi KISIM
HAVA SEYRUSEFERI
Fasil: 1
Umumi esaslar ve konvansiyonun tatbiki
Madde I- Hakimiyet
Akit Devletler, devletlerin iilkeler: iistiindeki hava sahasi iizerinde tam ve
miinhasir hakimiyeti haiz olduklarini kabul ederler.
Madde 2- Ulke
Bu konvansiyon anlaminda bir devletin iilkesinden maksat, o devletin
hakimiyeti, hiikiimranlig1, himayesi veya mandasi altinda bulunan arazi ile ona
bitisik bulunan kara sularidir.
Madde 3- Sivil hava nakil vasitasi: ve Devlet hava nakil vasitasi

a) Bu konvansiyon yalniz sivil hava nakil vasitalarina kabili tatbik olup Devlet
hava nakil vasitalarina tatbik olunmaz;

b) Askeri, Glimriik ve Zabita hizmetlerinde kullanilan hava nakil vasitalari,
Devlet hava nakil vasitas1 sayilir;

c) Akit devletlerden birine ait bir devlet hava nakil vasitasi ancak hususi bir
anlagma veya sair suretle salahiyet verilmis oldugu taktirde ve bu salahiyetin
sartlarina uygun olarak diger bir devletin iilkesi {izerinden ucabilir veya o
devlet iilkesine inebilir.

d) Hususi bir anlasma veya diger suretle salahiyet verilmis olmadik¢a Akit
Devletlerden birine ait bir Devlet hava nakil vasitast diger bir Devletin iilkesi
lizerinden ugamaz veya o Devlet iilkesine ini§ yapamaz, bu ugus, ve inis,
verilen salahiyet sartlar1 dairesinde cereyan eder."

e) Akit Devletler, Devlet hava nakil vasitalar1 i¢cin nizamlar vazederken sivil
hava nakil vasitalarinin seyriiseferinin emniyetini géz 6niinde bulundurmay1
taahhiit ederler.

Madde 3 bis (¥)

a) Akit Devletler, her Devletin, ugus halindeki sivil hava gemilerine karsi, silah
kullanmaya bagvurmaktan ka¢inmasini kabul ederler; bir miidahale vukuunda,
hava gemisindeki kisilerin yasamlar1 ve hava gemisinin giivenligi tehlikeye
sokulmamalidir. Bu hiikiim, herhangi bir yolla Birlesmis Milletle Sarti’nda
anilan haklar1 ve yiikiimleri degistirecek bigimde yorumlanamaz.

(*) Bu madde, Kore HavaYollari‘na ait bir sivil ugagin 1983 yilinda Sovyetler
Birligi tarafindan distiriilmesinden sonra ICA0Q’ nun tanzim ettigi bir
protokol ile Andlasmaya ilave edilmistir. Protokoliin, Andlagsmanin 94(a)
maddesi geregince, 102 akit Devlet tarafindan onaylanmasindan sonra
yiiriirliige girmesi ile bu madde hiikmii de yiriirliige girecektir.

Tarkiye tarafindan 05.06.1945 tarih ve 4749 sayili kanun ile onanmigtir.

RG 12.06.1945 tarih ve 6029 sayi.
Tamami www.tbmm.gov.tr adresindedir.
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6.1.2 Annexes To The Convention On International Civil Aviation

Uluslararas1 Sivil Havacilik Anlagmasi'nin 54 (1) maddesi geregince
uluslararasi standart ve tasviye edilen hususlarin ICAO Konseyi tarafindan kabul
ile 90. maddesi geregince de, belirlenecek bu standart ve uygulamalarin
Anlasmaya “Ek” olarak kabulii esas1 getirilmistir. Temel anlamlar;

1.- Material comprising the Annex 1- EK’leri olusturan malzemeler:
proper:
a) Standards and Recommended a) Standartlar ve Tavsiye Edilen

Practices adopted by the Council under Uygulamalar Anlagsma sartina gore
the provisions of the Convention. They  Kurul’un kararlar1 geregi isleme

are defined as follows: konmustur. Tarifleri sdyledir:
Standard: Any specification for Standart: Her tirli fiziksel 6zellik,
physical characteristics, configuration, yapilandirma, malzeme, verim,
matériel, performance, personnel or personel ya da yontem’in iiye
procedure, the uniform application of ~ Ulkelerin anlasmadaki sartlara
which is recognized as necessary for uygun oldugunda hemfikir, hava

the safety or regularity of international =~ gezin kurallarina emniyetli ve
air navigation and to which Contracting diizenli olarak tek bir sekilde
States will conform in accordance with uygulanma geregine inanilmis

the Convention; in the event of oldugunu bildirecekleri tanim; ki
impossibility of compliance, uyum imkansizlig1 halinde Madde
notification to the Council is 38 geregi Kurul’a bildirim
compulsory under Article 38. zorunlulugu vardir.

Recommended Practice: Any Tavsiye Edilen Uygulama: Her tiirli
specification for physical fiziksel 6zellik, yapilandirma,
characteristics, configuration, matériel, malzeme, verim, personel ya da
performance, personnel or procedure,  yontem’in iiye Ulkelerin anlagma
the uniform application of which is geregi uymaya gayret gosterecegi,
recognized as desirable in the interest ~ hava gezin kurallarinin emniyetli ve
of safety, regularity or efficiency of diizenli ya da etkin olarak tek bir
international air navigation, and to sekilde uygulama arzusu duyulan
which Contracting States will tanim.

endeavour to conform in accordance
with the Convention.

b) Appendices comprising material
grouped separately for convenience but
forming part of the Standards and
Recommended Practices adopted by
the Council.

¢) Definitions of Terms used in the
Standards and Recommended Practices
which are not self-explanatory in that
they do not have accepted dictionary

b) Eklenti, Kurul tarafindan uygulanan
Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar’ 1n bir parcasi olan ama
kolaylik acisindan ayrica
gruplandirilmis malzemelerdir.

c¢) Deyimlerin Tarifleri, Kurul tarafindan
uygulanan Standartlar ve Tavsiye
Edilen Uygulamalar’da kendini ifade
eden ve liigat anlam1 olmayan bir
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meanings. A definition does not have
independent status but is an essential
part of each Standard and Recommen-
ded Practice in which the term is used,
since a change in the meaning of the
term would affect the specification.

z SERVET BASOL
amm o #ﬁ g

—_— LER =

bicimde kullanilmistir. Bir tarifin kendi
basina bir konumu olmamakla birlikte
her bir Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar’in temel bir parcasi olup
deyim i¢in anlamindaki olas1 bir

degisiklik, 6zelligini de degistirecektir.

d) Tables and Figures which add to or d) Tablolar ve Sekiller, Kurul

illustrate a Standard or Recommended
Practice and which are referred to
therein, form part of the associated
Standard or Recommended Practice
and have the same status.

2.- Material approved by the Council
for publication in association with
the Standards and Recommended
Practices:

tarafindan uygulanan Standartlar ve
Tavsiye Edilen Uygulamalar’da ilgi
verilen ek ya da gosterge olup
Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalarla ayn1 konumdadir.

2- Standartlar ve Tavsiye Edilen

Uygulamalar ile birlikte Kurul’un
yayimnladigi onaylanmis
malzemeler:

a) Forewords comprising historical and a) Onsoézler, Konseyin tavirlari ile ilgili

explanatory material based on the
action of the Council and including an
explanation of the obligations of States
with regard to the application of the
Standards and Recommended Practices
ensuing from the Convention and the
Resolution of Adoption;

aciklayict malzeme ve tarihgeden
olusur ve Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar’in, Anlagsmanin ve
Uygulama kararliginin Ulkelerin
zorunluluklarinin uygulanmasi
hakkinda agiklayici yonlerini de
kapsar.

b) Introductions comprising explanatory b) Girisler, Ek’lerin kisim, boliim ya da

material introduced at the beginning of

konu tanitim girislerinde yer alan

parts, chapters or sections of the Annex agiklayic1t malzemelerden olusup,

to assist in the understanding of the
application of the text;

¢) Notes included in the text, where
appropriate, to give factual information
or references bearing on the Standards

or Recommended Practices in question,

but not constituting part of the
Standards or Recommended Practices;

d) Attachments comprising material
supplementary to the Standards and
Recommended Practices, or included
as a guide to their application.

konularin uygulanmasinin anlasil-
masina yardimci olmasina yoneliktir.

c¢) Notlar, yazilarin i¢inde yer alan,

uygun durumlarda, Standartlar ve
Tavsiye Edilen Uygulamalar géz 6niine
alindiginda gercek bilgi ve yol gosterici
ama Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar’in bir pargasi olmayan
baglantilardir.

d) llaveler, Standartlar ve Tavsiye

Edilen Uygulamalar i¢in ilave malzeme
ya da uygulamaya yonelik kilavuz
olarak ilave edilmislerdir.

Her Ek, Tarifler ile baslar. Bu tarfler, mevcut Ek icerisinde kullanilan
kavramlardan olusur. Ek icerisinde ge¢gmeyen kavramlar listelenmez ve kullanim

kolaylig1 saglanir.

Doc.8300 Acronyms And Abbreviations; ve Doc.8400 ICAO Abbreviations

and Codes, ayrica yaymlanmistir.
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6.1.2.1 Annex-1

Personnel Licensing — Personel Yetkilendirme -

G
=

e LBERVET BASOL __.»
=% = =
e

International Standards and Recommended Practices
Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar

Historical Background

Standards and Recommended Practices
for Personnel Licensing were first adopted
by the Council on 14 April 1948 pursuant
to the provisions of Article 37 of the
Convention on International Civil Aviation
(Chicago 1944) and designated as Annex
1 to the Convention. They became
effective on 15 September 1948.

Table of Contents

CHAPTER 1. Definitions and
General Rules Concerning Licences

CHAPTER 2. Licences and Ratings
for Pilots

2.1 General rules concerning pilot licences and
ratings

2.2 Student pilot

2.3 Private pilot licence

2.4 Commercial pilot licence

2.5 Multi-crew pilot licence appropriate to the
aeroplane category

2.6 Airline transport pilot licence

2.7 Instrument rating. .

2.8 Flight instructor rating appropriate to
aeroplanes, airships, helicopters and
powered-lifts

2.9 Glider pilot licence

2.10 Free balloon pilot licence

CHAPTER 3. Licences for Flight
Crew Members other than Licences
for Pilots

3.1 General rules concerning flight navigator

and flight engineer licences .

3.2 Flight navigator licence

3.3 Flight engineer licence

3.4 Flight radiotelephone operator

CHAPTER 4. Licences and Ratings
for Personnel other than Flight
Crew Members

4.1 General rules concerning licences and

ratings for personnel other than flight crew
members .

Tarihsel Geligimi

Tavsiye edilen uygulama ve normlar, ilk
olarak 14 Nisan 1948 tarihli Konsey
tarafindan Uluslararasi Sivil Havacilik
Anlagmasi (1944) Madde 37’nin gereklerini
yerine getirmek Uzere hazirlanmis ve Ek-1
olarak isimlendirilmigtir.
ilk olarak 15 Eyliil 1948'de yiirtilige
girmistir.

igindekiler

KONU 1. Lisanslar ile ilgili genel
kural ve Tarifler.

KONU 2. Pilotlar icin Lisans ve
Degerlendirme.

2.1 Pilot yetki ve derecelendirmeleri i¢in genel
kurallar

2.2 Ogrenci pilot

2.3 Kisisel pilot yetkisi

2.4 Ticari pilot yetkisi

2.5 Ilgili ugak smiflandirmasia gore coklu
ekip pilot yetkisi

2.6 Airline transport pilot licence

2.7 Aletli ugus derecesi

2.8 Hava arac1, hava gemisi, helikopter ve gii¢
ile kalkan diger uganlara gore ugus
Ogretmeni derecesi

2.9 Pilanor pilot yetkisi

2.10 Serbest balon pilot lisansi

KONU 3. Pilot Ruhsatlar1 disindaki
diger Ucucu EKkip Uyelerinin
Lisanslar

3.1 Ugus gezin ve miihendisinin yetki ve
derecelendirmeleri i¢in genel kurallar.

3.2 Ugus gezin yetkisi

3.3 Ugus miihendisi yetkisi

3.4 Ugus radyo-telefon gorevlisi

KONU 4. Ucucu Ekip Uyeleri
disindaki personelin Lisanslar1 ve
Degerlendirilmesi

4.1 Ugus ekibi disindaki personelin yetki ve
derecelendirmeleri igin genel kurallar.
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4.2 Aircraft maintenance
(technician/engineer/mechanic)

4.3 Student air traffic controller

4.4 Air traffic controller licence

4.5 Air traffic controller ratings

4.6 Flight operations officer/flight dispatcher
licence

4.7 Aeronautical station operator licence

4.8 Aeronautical meteorological personnel

CHAPTER 5. Specifications for
Personnel Licences

CHAPTER 6. Medical Provisions for
Licensing

APPENDIX 1. Requirements for
Proficiency in Languages Used for
Radiotelephony Communications

APPENDIX 2. Approved Training
Organization

APPENDIX 3. Requirements for the
Issue of the Multi-crew Pilot Licence
— Aeroplane

ATTACHMENT A. ICAO Language
Proficiency Rating Scale

ATTACHMENT B. Multi-crew Pilot
Licence — Aeroplane — Levels of
Competency

4.2 Ucak bakim
(teknisyen/miihendis/mekanik)

4.3 Ogrenci hava trafik kontrolorii

4.4 Hava trafik kontrolorii yetkisi

4.5 Hava trafik kontrolor dereceleri

4.6 Ucus isletme uzmani/ugus uygulamaci
yetkisi

4.7 Havagezin istasyonu isletimi yetkisi

4.8 Havagezin meteoroloji uzmani

KONU 5. Personel Lisanslariin
Ozellikleri

KONU 6. Lisanslar icin Tibbi
gereklilikler.

EKLENTI 1. Radyotelefon haber-
lesmesinde gerekli olan lisan
yeterliligi

EKLENTI 2. Onayl1 Egitim
Organizasyonu.

EKLENTI 3. Coklu Ekip Pilot Lisansi
diizenleme gerekleri - Ugak

ILAVE A. ICAO Lisan Yeterlilik
Degerlendirme Olgegi

ILAVE B. Coklu Ekip Pilot Lisans1 —
Ucgak — Yeterlilik Seviyeleri

Bu Ek, “Uluslararasi1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar” adi altinda
yayinlanmakta ve tavsiye 6zelliklidir. Bunun anlami, ulusal kanun ve kurallarin
ilgili devletler tarafindan yapilacagidir. Sivil Havacilik Kanunu, bu ve bunun gibi
konularda yol gosterici ve koruyucu olarak Devlet Politikalarini1 yansitacaktir.

Ek-1 6rnek alinarak Tiirkiye’de ilk ¢ikarilan Ulusal Talimatlar sunlardir;

SHD-T-43 Ugus Teknisyenleri Lisans ve Sertifika Talimati
SHD-T-44 Ucus Harekat Uzmani (DISPECER) Lisans Yénetmeligi

10.02.1972
12.04.1972

O tarihlerde THY Teknisyen ve Dispatcher derneklerinin ¢ok bilgili ve gii¢lii

oldugunu da unutmamak gerekir.

Doc. 7192, 7475, 8168, 8984, 9318, 9379, 9625, 9654, 9683, 9835, 9841,
9868 ve WMO Document 258, bu ek ile iligkili belgelerdir.

Bu Ek, Devletimiz tarafindan kanun olarak kabul edilmistir. Bu Ek’de eger
var ise aykirilik ve/veya degisiklik, devletler bunu bildirir ve bu ek icerisinde
mevcut farklilik ve/veya degisiklikler, ek ile birlikte yayinlanir.

Tiirkiye bu Ek i¢in hi¢bir bildirimde bulunmamustir.
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6.1.2.2

Annex-2 Rules of the Air —

Havada Kurallar

International Standards — Uluslararasi Standartlar

Historical Background

In October 1945, the Rules of the Air and Air

Traffic Control (RAC) Division at its first
session made recommendations for

Standards, Practices and Procedures for the

Rules of the Air.

They were published as Recommenda-tions

for Standards, Practices and Procedures -

Rules of the Air in the first part of Doc 2010,

published in Feb 1946.
The RAC Division, at its second session
in December 1946-January 1947, reviewed

Doc 2010 and designated as Annex 2 to the

Convention with the title International
Standards and Recommended Practices -

Rules of the Air. They became effective on 15

September 1948.

On 27 November 1951, the Council adopted
a complete new text of the Annex, which no

longer contained Recommended Practices.
The Standards of the amended Annex 2
(Amendment 1) became effective

on 1 April 1952 and applicable on 1
September 1952.

Table of Contents

CHAPTER 1. Definitions

CHAPTER 2. Applicability of the
rules of the air

2.1 Territorial application of the rules of
the air

2.2 Compliance with the rules of the air

2.3 Responsibility for compliance with
the rules of the air

2.4 Authority of pilot-in-command of
an aircraft

2.5 Problematic use of psychoactive
substances

Tarihsel Geligimi

1945 ekiminde Hava Kurallari ve Hava
Trafik Kontrol BoIiumUu(RAC) ilk
oturumunda Hava Kurallar Standartlar,
Uygulamalar ve Yontemleri adli ilk
tavsiyelerini yapti.

Bu Hava Kurallari-Tavsiye edilen
Standartlar, Uygulamalar ve Yontemler,
Doc 2010’un ilk bolimu olarak Subat
1946’da yayinlandi.

RAC Bolumu, Aralik 1946-Ocak 1947 ilk
oturumunda Doc 2010’u gdzden gegirdi
ve adini S6zlesmeye Ek.2 Hava Kurallari-
Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye
Edilen Uygulamalar olarak adlandirdi. Bu
kurallar
15 Eylul 1948 senesinde yururlige girdi.

27 Kasim 1951 tarihinde Kurul,
icerisinde “Tavsiye Edilen Uygulamalar”
olmayan tamamen yeni bir metni Ek
(Annex) olarak hazirladi. Bu yeni
dizenlenen Ek (Degisiklik 1) 1 Nisan
1952 senesinde gecerli oldu ve 1 Eylul
1952’de uygulanmaya baslandi.

igindekiler
KONU 1 - Tarifler
KONU 2 - Hava Kurallarinin
gecerliligi
2.1 Hava Kurallariin bolgesel
uygulanabilirligi
2.2 Hava kurallarina uyum

2.3 Hava kurallarina uyumda
sorumluluk

2.4 Bir Ugagin komutan pilotunun
yetkileri

2.5 Bagimlilik yaratan maddelerin
kullanim sorunlari
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CHAPTER 3. General rules

3.1 Protection of persons and property
3.2 Avoidance of collisions

3.3 Flight plans

3.4 Signals

3.5 Time

3.6 Air traffic control service

3.7 Unlawful interference

3.8 Interception

3.9 VMC visibility and distance from
cloud minima

CHAPTER 4. Visual flight rules
CHAPTER S. Instrument flight rules
5.1 Rules applicable to all IFR flights

5.2 Rules applicable to IFR flights
within controlled airspace

5.3 Rules applicable to IFR flights
outside controlled airspace

APPENDIX 1. Signals
1. Distress and urgency signals

2. Signals for use in the event of
interception

3. Visual signals used to warn an
unauthorized aircraft flying in, or
about to enter a restricted, prohibited
or danger area.

4.Signals for aerodrome traffic
5. Marshalling signals

APPENDIX 2.
Interception of civil aircraft

1. Principles to be observed by States
2. Action by intercepted aircraft

3. Radio communication during
interception

APPENDIX 3.
Tables of cruising levels

KONU 3 - Genel kurallar

3.1 Sahis ve esyanin korunmasi
3.2 Carpismadan sakinma

3.3 Ugus planlar1

3.4 Havacilik Isaretleri

3.5 Zaman birimi

3.6 Hava Trafik Kontrol Hizmeti
3.7 Kanundis1 davranis

3.8 Ugak Onleme

3.9 Gorerek Ucgus Sartlarinda bulut
altlimitine olan mesafe ve goriis

KONU 4 - Gorerek Ucus Sartlar
KONU 5 - Aletle Ugus Sartlar

5.1 Tim IFR uguslara uygulanacak
kurallar

5.2 Kontrollii hava sahalarinda tiim IFR
ucuslara uygulanacak kurallar

5.3 Kontrolsiiz hava sahalarinda tim
IFR uguslara uygulanacak kurallar

EKLENTI 1. Tsaretler
1. Tehlike ve acil durum isaretleri

2. Onleme durumunda kullanilacak
isaretler

3. Yasak, tahditli veya tehlike sahasina
giren yada girmek tizere olan yetkisiz
bir ucaga kullanilacak gorsel isaretler

4. Meydan sahasi isaretleri
5. Ucgak Yonlendirme isaretleri

EKLENTI 2.
Sivil bir ugcagin dnlenmesi

1. Devletlerin dikkate alacagi prensipler
2. Onlenen ugagin yapacaklari

3. Onleme sirasinda telsiz iletisimi

EKLENTI 3.
Ucus Seviyeleri Tablosu
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APPENDIX 4.
Unmanned free balloons

1. Classification of unmanned free
balloons

2. General operating rules

3. Operating limitations and equipment
requirements

4. Termination
5. Flight notification

6. Position recording and reports

ATTACHMENT A.

Interception of civil aircraft .

ATTACHMENT B.
Unlawful interference.

EKLENTI 4.
Insansiz serbest balonlar

1. Insansiz serbest balonlarin
siniflandirilmalari

2. Genel isletme kurallar1

3. Isletme sinirlamalar1 ve donanim
gereksinimleri

4. Son bulmasi
5. Ucus bildirileri

6. Pozisyon kayit ve raporlari

ILAVE A.
Sivil bir u¢agin 6nlenmesi

ILAVE B.
Kanundis1 Davranis

Tavsiye boyutu olmayan talimatlar, bazi énemli ve hassas konularda yapilan
Uluslararas1 Anlagmalar ile daha genis Hukuksal gegerlilik ve uluslararasi

uygulama birligi destegi de elde eder.

Doc.2010, 4444, 7030, 8168, 9574, 9694, 9718, 9731 ve 9760, bu Ek ile

iligkili belgelerdir.

“Uluslararas1 Standartlar” basligi ile sunulan bu ek, dogrudan bir talimattir ve
Devletimiz kanun olarak kabul ederek uluslararasi hukuksal gecerlilik kazmistir.
Burada eger var ise aykirilik ve/veya degisiklik, devletler bunu bildirir ve bu ek
icerisinde mevcut farklilik ve/veya degisiklikler, ek ile birlikte yayinlanir.

Turkiye bu Ek i¢in higbir bildirimde bulunmamustir.
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Uluslararas1 Hava Gezini icin Meteoroloji Hizmeti

International Standards and Recommended Practices
Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar

Historical Background Tarihsel Geligimi

Standards and Recommended Practices Meteoroloji ile ilgili Standardlar ve
relating to meteorology were first adopted  Tavsiye edilen Uygulamalar ilk olarak
by the Council on 16 April 1948, pursuant  Kurulun 16 Nisan 1948 toplantisinda
to the provisions of Article 37 of the Uluslararasi Sivil Havacilik Anlasmasi
Convention on International Civil Aviation  (Chicago, 1944) Md.37’ye gore Ek.3
(Chicago, 1944), and designated as Annex Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar
3 to the Convention with the title Standards — Meteorolojik Kodlar adi altinda

and Recommended Practices - yayinlandi
Meteorological Codes. Bu Standardlar ve Tavsiye edilen
The Standards and Practices were Uygulamalar, Meteoroloji Bolimuntn Eylul

based on recommendations of the Special 1947 senesi Ozel Oturumunda alinan
Session of the Meteorology Division, held  kararlar Gzerine hazirlanmistir.
in September 1947.

Table of Contents igindekiler

Part 1. Core Sarps Kisim I. Cekirdek Sarp lar

CHAPTER 1. Definitions. KONU 1. Tarifler

2. General provisions 2. Genel Sartlar

2.1 Objective, determination and 2.1 Meteoroloji hizmetinin hedef, niyet
provision of meteorological service ve kosollari.

2.2 Supply, quality assurance and use of 2.2 Meteorolojik bilgilerin temin, kalite
meteorological information giivence ve kullanimi

2.3 Notifications required from operators 2.3 Isleticilerden gelmesi gereken bilgi

akisi

3. World area forecast system and 3. Diinya Saha Ongorii Sistemi ve

meteorological offices meteoroloji ofisleri

4. Meteorological observations and 4. Meteorolojik gozlemler ve

reports raporlama
5. Aircraft observations and reports 5. Ucaklarin gozlem ve raporlari
CHAPTER 6. Forecasts KONU 6. Ongéoriiler
CHAPTER 7. SIGMET and AIRMET KONU 7. SIGMET ve AIRMET
information, aerodrome warnings bilgileri, havameydam ikazlar1 ve
and wind shear warnings and alerts  dikine kirilma ve uyarilar
CHAPTER 8. Aeronautical KONU 8. Havacilik icin iklimsel
climatological information bilgiler
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CHAPTER 9. Service for operators
and flight crew members

CHAPTER 10. Information for air
traffic services, search and rescue
services and aeronautical
information services

CHAPTER 11. Requirements for and
use of communications

Kisim II. Eklenti Ve Ilave’ler
Part I1. Appendices And Attachments

APPENDIX 1. Flight documentation —
model charts and forms .

APPENDIX 2. Technical specifications
related to world area forecast system
and meteorological offices

APPENDIX 3. Technical specifications
related to meteorological observations
and reports

APPENDIX 4. Technical specifications
related to aircraft observations and
reports

APPENDIX 5. Technical specifications
related to forecasts

1. Criteria related to TAF

2. Criteria related to trend forecasts

3. Criteria related to forecasts for
take-off

4. Criteria related to area forecasts for
low-level flights

APPENDIX 6. Technical specifications
related to SIGMET and AIRMET
information, aecrodrome warnings and
wind shear warnings and alerts.

1. Specifications related to SIGMET
information

2. Specifications related to AIRMET
information

z SERVET BASOL
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KONU 9. isletmeci ve ekip iiyelerine
hizmet

KONU 10. Hava Trafik Hizmetleri,
Arama-Kurtarma Hizmetleri ve
Havacilik Bilgi Hizmetleri icin
bilgiler

KONU 11. iletisim ve kullanimi icin
gerekler

EKLENTI 1. Ugus belgeleri — 6rnek
harita ve formlar

EKLENTI 2. Kiiresel Saha Ongorii
Sistemi ve Meteoroloji ofisleri ile ilgili
Teknik Ozellikler

EKLENTI 3. Meteorolojik Gozlem ve
Raporlamasi ile ilgili teknik 6zellikler

EKLENTI 4. Ugak gozlem ve raporlari
ile ilgili teknik 6zellikler

EKLENTI 5. Ongorii ile ilgili teknik
ozellikler

1. TAF ile ilgili kistaslar

2. Egilim ile 1lgili 6ngorii kistaslar

3. Ucagin Kalkis ile ilgili saha 6ngorii
kistaslar

4. Saha igerisinde Alcak-ugus ongorii
kistaslari

EKLENTI 6. SIGMET ve AIRMET
bilgileri, havameydani ikazlar1 ve

dikine kirilma ikaz ve uyarilari ile ilgili
teknik ozellikler

1. SIGMET bilgileri ile ilgili 6zellikler

2. AIRMET bilgileri ile 1lgili 6zellikler
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3. Specifications related to special air-
reports

4. Detailed criteria related to SIGMET
and AIRMET messages and special
air-reports (uplink)

5. Specifications related to aerodrome
warnings

6. Specifications related to wind shear
warnings

APPENDIX 7. Technical specifications

related to aeronautical climatological
information

APPENDIX 8. Technical specifications
related to service for operators and
flight crew members

1. Means of supply and format of
meteorological information

2. Specifications related to information
for pre-flight planning and in-flight re-
planning

3. Specifications related to briefing and
consultation

4. Specifications related to flight
documentation

5. Specifications related to automated
pre-flight information systems for
briefing, consultation, flight planning
and flight documentation

6. Specifications related to information
for aircraft in flight

APPENDIX 9. Technical specifications
related to information for air traffic
services, search and rescue services
and aeronautical information services

1. Information to be provided for air
traffic services units

2. Information to be provided for search
and rescue services units

3. Information to be provided for
aeronautical information services units
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3. Ozel hava-raporlar ile ilgilf %Zellfﬁer

4. SIGMET ve AIRMET mesajlar1 ve
ozel-rapor (ek-yiikleme) baglantili
detay kistaslari

5. Havameydani ikazlar ile ilgili
ozellikler

6. Dikine kirilma ikazlar ile ilgili
ozellikler

EKLENTI 7. Iklimsel Havacilik Bilgileri
ile ilgili teknik 6zellikler

EKLENTI 8. isletmeler ve ucucu ekibe
iliskin hizmetler hakkinda
teknik 6zellikler

1. Meteorolojik bilginin format ve temin
sekilleri

2. Ugusta yeniden planlama ve ugus
oncesi planlama ile 1lgili bilgilerin
ozellikleri

3. Ugus bilgilendirme ve danisma ile
ilgili 6zellikler

4. Ucus evraklar ile ilgili 6zellikler

5. Ugus belgeleri, ugus planlama,
bilgilendirme ve danigma igin
kendinden hazir ugus 6ncesi bilgi
sistemleri ile ilgili 6zellikler

6. Ucustaki bir ugak ile ilgili bilgilerin
ozellikleri

EKLENTI 9. Hava Trafik Hizmetleri,
Arama-Kurtarma Hizmetleri, ve
Havacilik Bilgi Hizmetleri ile ilgili
bilgiler i¢in teknik 6zellikler

1. Hava Trafik Hizmetleri i¢in temin
edilecek bilgiler

2. Arama-Kurtarma Hizmetleri i¢in temin
edilecek bilgiler

3. Havacilik Bilgi Hizmetleri birimleri
icin temin edilecek bilgiler
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APPENDIX 10. Technical specifications EKLENTI 10. Iletisim ve kullanimi 1¢in
related to requirements for and use of  gerekler hakkinda teknik 6zellikler
communications

1. Specific requirements for 1. Iletisim i¢in dzel gerekler
communications

2. Use of aeronautical fixed service 2. Sabit havacilik hizmeti iletisim
communications kullanimi

3. Use of aeronautical mobile service 3. Gezgin havacilik hizmeti iletisim
communications kullanimi

4. Use of aeronautical data link service - 4. Data baglantili havacilik hizmeti
D-VOLMET kullanimi — D-VOLMET

5. Use of aeronautical broadcasting 5. Havacilik Yayin Hizmeti kullanimi —
service — VOLMET broadcasts VOLMET yayinlari

ATTACHMENT A. Operationally ILAVE A. Olgiim ve gozlemlerde

desirable accuracy of measurement or aranan isletim hassasligi
observation

ATTACHMENT B. Operationally ILAVE B. Ongoriilerde aranan isletim
desirable accuracy of forecasts hassasligi

ATTACHMENT C. Selected criteria ILAVE C. Havameydani raporlarina
applicable to aerodrome reports uygulanacak olan segili kistaslar

ATTACHMENT D. Conversion of ILAVE D. Cihaz 6lciimlerinin Genel
instrumented readings into runway Gortis ve Pist Goriis Menzili’ne
visual range and visibility doniistiirtilmesi

“Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar” olarak yayinlanan
bu ek, teknik oOzellikli olmasi dolayisiyla tavsiye bdliimiine sahiptir. ICAO
kararlar1, tiye tUlkelerin tiimiiniin kabul edip uygulayacagi en az kistaslar
barindirir. Egitimli personel, 6zellikli cihaz ve etkin teknik bakim hizmetini yerine
getirecek bir yapiya sahip olma zorunlulugu mevcuttur.

Meydanlarin yapisit ve sahip oldugu sartlar nedeniyle de bazi degisiklikler
ortaya cikacak ve isletme sartlar1 ile meydan kategorileri, kullanilabilecek 6l¢iim
cihaz ve standartlarini etkileyecektir.

Kategori | yaklagmasina miisait olan bir meydan, RVR o6l¢iimiine gerek
duymayacak ve hassas Olciim cihazlarimi1 kullanmayacaktir. Yine de kullanacagi
her tiirlii cihaz ve/veya sistem, bu Ek sartlarini karsilamak zorundadir.

Doc.4444, 7910, 8400, 8896, 9318, 9328, 9377, 9683, 9694, 9710, 9718,
9766, 9817 ve 9837, bu Ek ile iligkili belgelerdir.

Bu Ek, Devletimiz tarafindan kanun olarak kabul edilmis ve uluslararasi
hukuksal gecerlilik kazanmistir. Bu Ek’de eger var ise aykirilik ve/veya degisiklik,
devletler bunu bildirir ve bu ek igerisinde mevcut farklilik ve/veya degisiklikler, ek
ile birlikte yayinlanir.

Turkiye bu Ek i¢in higbir bildirimde bulunmamustir.
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6.1.2.4 Annex-4 Aecronautical Charts — Havacilik Haritalar:

International Standards and Recommended Practices
Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar

Historical Background
Standards and Recommended Practices

for Aeronautical Charts were first adopted by
the Council on 16 April 1948, pursuant to the

provisions of Article 37 of the Convention on
International Civil Aviation (Chicago, 1944),
and were designated as Annex 4 to the
Convention. They became applicable on 1
March 1949.

Table of Contents

CHAPTER 1. Definitions,
applicability and availability

CHAPTER 2. General specifications

2.1 Operational requirements for charts

2.2 Titles

2.3 Miscellaneous information.

2.4 Symbols .

2.5 Units of measurement

2.6 Scale and projection.

2.7 Date of validity of aeronautical
information

2.8 Spelling of geographical names
2.9 Abbreviations

2.10 Political boundaries

2.11 Colours

2.12 Relief

2.13 Prohibited, restricted and danger
areas

2.14 Air traffic services airspaces .
2.15 Magnetic variation

2.16 Typography

2.17 Aeronautical data

2.18 Common reference systems

CHAPTER 3. Aerodrome Obstacle
Chart —ICAO Type A (Operating
Limitations).

3.1 Function

Tarihsel Geligimi

Havacilik Haritalar igin Standartlar ve
Tavsiye Edilen Uygulamalar ilk olarak
Konseyin 16 Nisan 1948 tarihinde Uluslar
arasi Sivil Havacilik Anlagsmasi (Chicago,
1944) Madde 37 geregi hazirlanarak Ek.4
olarak isimlendirilmis ve 1 Mart 1929’da
yururluge girmigtir.

icindekiler

KONU 1. Tarifler, gecerlilik ve
kullamlabilirlik

KONU 2. Genel Sartlar

2.1 Haritalar i¢in isletme sartlar1

2.2 Basliklar

2.3 Cesitli bilgiler

2.4 Semboller

2.5 Olciim birimleri

2.6 Olcek ve Izdiisiim

2.7 Havacilik bilgilerinin gegerliligi

2.8 Cografik isimlerin yazilimi
2.9 Kisaltmalar

2.10 Politik smirlar

2.11 Renkler

2.12 Vurgu

2.13 Yasaklanmus, tahditli ve tehlikeli
sahalar

2.14 Hava Trafik Hizmet havasahalari
2.15 Manyetik sapma

2.16 Tipografi

2.17 Havacilik verileri

2.18 Ortak bagvuru sistemleri

KONU 3. Havameydam Mania
Haritalar1 — ICAO tip A (Isletme
Limitleri)

3.1 Islevi
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3.2 Availability

3.3 Units of measurement
3.4 Coverage and scale
3.5 Format

3.6 Identification

3.7 Magnetic variation
3.8 Aeronautical data

3.9 Accuracy.

CHAPTER 4. Aerodrome Obstacle
Chart —ICAO Type B

3.2 Kullanilabilirlik
3.3 Olciim birimleri
3.4 Kapsam ve 0Olcek
3.5 Diizeni

3.6 Tanim

3.7 Manyetik sapma
3.8 Havacilik verileri
3.9 Hassaslig1

KONU 4. Havameydam Mania
Haritalan — ICAOQO tip A

CHAPTER 5. Aerodrome Terrain and KONU 5. Havameydani1 Arazi

Obstacle Chart
- ICAO (Electronic).

CHAPTER 6. Precision Approach
Terrain Chart —ICAO

CHAPTER 7. Enroute Chart
-1CAO

CHAPTER 8. Area Chart — ICAO

CHAPTER 9. Standard Departure
Chart —Instrument (SID) - ICAO

CHAPTER 10. Standard Arrival
Chart -Instrument (STAR) - ICAO

CHAPTER 11. Instrument Approach
Chart —ICAO.

CHAPTER 12. Visual Approach
Chart — ICAO

CHAPTER 13. Aerodrome/Heliport
Chart - ICAO

CHAPTER 14. Aerodrome Ground
Movement Chart — ICAO

CHAPTER 15. Aircraft
Parking/Docking Chart —ICAO.

CHAPTER 16. World Aeronautical
Chart —ICAO 1:1 000 000

CHAPTER 17. Aeronautical Chart —
ICAO 1:500 000
CHAPTER 18. Aeronautical

Navigation Chart
—ICAOQO Small Scale

ve Mania Haritasi
— ICAO (Elektronik)

KONU 6. Hassas Yaklasma
Arazi Haritas1 - ICAO

KONU 7. Yolboyu haritalari
-ICAO

KONU 8. Saha Haritas1 — ICAO

KONU 9. Standart Kalkis Haritas1 —
Aletli (SID) - ICAO

KONU 10. Standart Varis Haritas1 —
Aletli (STAR) - ICAO

KONU 11. Aletle Yaklasma Haritasi—
ICAO.

KONU 12. Gorerek Yaklasma
Haritas1 — ICAO

KONU 13. Havalimani/Heliman Chart
-1ICAO

KONU 14. Havameydam Yer Hareket
Haritas1 — ICAO

KONU 15. Ugak park/yanasim
Haritas1 —ICAO.

KONU 16. Diinya Havacihik
Haritasi—ICAO 1:1 000 000

KONU 17. Havacilik Haritas1
—ICAO 1:500 000

KONU 18. Havacilik Gezin Haritasi
—ICAO Kiigiik ol¢cek
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CHAPTER 19. Plotting Chart KONU 19. Planlama Haritasi —
—ICAO ICAO

CHAPTER 20. Electronic KONU 20. Elektronik
Aeronautical Chart Display Havacihik Haritasinin Goriiniimii
—ICAO —ICAO

CHAPTER 21. ATC Surveillance KONU 21. ATC Izlemesi icin Endiisiik
Minimum Altitude Chart Yiikseklik Haritas:
—ICAO —ICAO

APPENDIX 1. Marginal note layout EKLENTI 1. Siradan not’larin sunumu
APPENDIX 2. ICAO chart symbols EKLENTI 2. ICAO Harita sembolleri
APPENDIX 3. Colour guide EKLENTI 3. Renk diizeni
APPENDIX 4. Hypsometric tint guide ~EKLENTI/ 4. Egrilerin gblge kilavuzu
APPENDIX 5. Sheet layout index for the EKLENTI 5. Diinya Havacilik Haritas1

World Aeronautical Chart icin sayfa diizen gostergesi
— ICAO 1:1 000 00 -ICAO 1:1 000 000

APPENDIX 6. Aeronautical data quality EKLENT] 6. Havacilik verilerinin kalite
requirements sartlart

“Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar” olarak yayinlanan
bu ek, teknik oOzellikli olmasi dolayisiyla tavsiye bdliimiine sahiptir. ICAO
kararlari, iye iilkelerin tiimiiniin kabul edip uygulayacagi en az kistaslarn
barindirir.

Havacilik Haritalari, hiikiimranhik haklar1 ¢ercevesinde Devletler tarafindan
hazirlanir ve yaymlanir. Tim bu cesitli haritalarin hazirlanma ve yaymlama
sartlari, havacilikta uluslararas1 birligin saglanmasi i¢in esastir. Diinyanin her
yerinde ayni kistaslara gore hazirlanan haritalar, hem bilgi hem de gorsel anlamda
yorum farki yaratmayacak sekil ve sartlarda olacaktir.

Baz1 06zel havacilik haritalar1 lireten ve satan sirketler, resmi olarak
yaymlanan devlet haritalarin1 esas alarak ayni kistas ile iizerine bazi kolayliklari
monte eder ve hatta bolgesel, islevsel ve 6zel kullanim diye smiflandirarak
sirketlerin kullanimina sunarlar. En yaygin olan sistem, bdolgesel ve ihtisas
haritalart tiretmektir. Yine ayni kistasa gore stireli degisiklik ve yenilikleri de
tiyelerine dagitarak bu Ek’in kurallarina uyarlar.

Bu tip harita {iretenler, Devletlerin yayimnladiklarina yaptiklari her ilave/veya
degisiklikten sorumludurlar. Kullanan Sirketlerin de olas1 yanlislik/hatalar i¢in
kalite kontrol ve tesbit sorumlulugu bulunmaktadir.

Doc.4444, 7101, 8168, 8400, 8697, 9426 ve 9674 bu Ek ile iliskili belgelerdir.

Bu Ek, Devletimiz tarafindan kanun olarak kabul edilmis ve uluslararasi
hukuksal gecerlilik kazanmistir. Bu Ek’de e8er var ise aykirilik ve/veya degisiklik,
devletler bunu bildirir ve bu ek igerisinde mevcut farklilik ve/veya degisiklikler, ek
ile birlikte yayinlanir.

Tiirkiye bu Ek i¢in hi¢bir bildirimde bulunmamustir.
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6.1.2.5 Annex-5 Units Of Measurement To Be Used In Air AnEQ'
Ground Operations )
Yerde Ve Havada Kullanilacak Ol¢iim Birimleri

e LBERVET BASOL __.»
=% = =
e

International Standards and Recommended Practices
Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar

Historical Background Tarihsel Geligimi

International Standards and Recommended Yerde ve Havada Kullanilacak Olgim
Practices for Dimensional Units to be used in  Birimleri icin Standartlar ve Tavsiye
Air-Ground Communications were first Edilen Uygulamalar ilk olarak Konseyin
adopted by the Council on 16 April 1948 16 Nisan 1948 tarihinde Uluslar arasi
pursuant to Article 37 of the Convention on  Sivil Havacilik Anlagsmasi (Chicago,
International Civil Aviation (Chicago, 1944)  1944) Madde 37 geregi hazirlanarak
and were designated as Annex 5 to the Ek.5 olarak |S|m|end|rllm|§ ve 15 Elel
Convention. They became effective on 15 1948'de kabul edilmis ve 01 Ocak
September 1948 and became applicable on ~ 1949'da ylrlrllge girmistir.

1 January 1949.

Table of Contents icindekiler
CHAPTER 1. Definitions KONU 1. Tarifler
CHAPTER 2. Applicability KONU 2. Gegerlilik
CHAPTER 3. Standard application of KONU 3. Ol¢iim Birimlerinin
units of measurement Standart Uygulamalari
CHAPTER 4. Termination of use of KONU 4. SI disindaki degisik
non-SI alternative units birimlerin kullanimina son verilmesi

ATTACHMENT A. Development of the EKLENT/ A. Uluslararasi Birim Sistemi
International Systemof Units(SI) (SI)’nin gelisimi

ATTACHMENT B. Guidance on the EKLENTI B. SI’nin uygulama kilavuzu
application Of the SI

ATTACHMENT C. Conversion Factors EKLENTI C. Cevrim Carpanlart

ATTACHMENT D. Coordinated EKLENTI D. Esgiidiim Evren Saati
Universal Time

ATTACHMENT E. Presentation of date EKLENT/ E. Tiim say1sal diizende Giin
and time in all-numeric form ve Saat sunumu

Hukuk ve Havacilik sb-tr / 120106 Sayfa 81 - 244



“Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar” olarak yayinlanan
bu ek, ortak 6zellikli olmasi dolayisiyla tavsiye boliimiine sahiptir. [CAO kararlari,
tiye tilkelerin tiimiiniin kabul edip uygulayacagi en az kistaslar1 barindirir.

Ik kabulden 2000 senesine kadar ancak 6 degisiklige ugramustir. Asil
degisiklik, tarifler ve zaman birimi iizerine olmus ve son seklini almistir. Son
degisikligin Insan Etkeni (Human Factor) {izerine olmasi, teknolojinin
gelismesinin tek basma bir ise yaramadigl ve “insan”mn temel unsur oldugunun
binlerce kanitindan biridir.

(SI) “Systeme International d’unites”, yoresel ve bolgesel ozelliklerde bile
gezin sirasinda ortak Olglim ile yiiksek emniyet ve giivenilirligin saglanmasini
amaclar. General Conference on Weights and Measures (CGPM)’1in 1870, 1875,
1889, 1954, 1960, 1967, 1971 ve 1975 senelerinde yaptig1 toplantilar ve alinan
kararlar, hep bu amaca yonelik yapilan ¢alismalardir.

The Bureau International des Poids et Mesures (BIPM) 1875, 1921, 1927,
1937, 1963 ve 1964 senelerindeki toplantilarinda kabul edilen 6l¢iim ve katsayilar
da ayn1 amaca hizmet eder.

Son senelerde Fizik ve Niikleer Fizik kavram ve 6l¢timlerinin kullanildigi bu
yeni tablolar ve ¢evrim katsayilari, uluslararasi birligi saglamaktadir.

General Conference on Weights and Measures (CGPM), the International
Radio Consultative Committee (CCIR) ve the World Administration Radio
Conference (WARC), UTC kavraminin kabuliinii teklifetti. Bu kavram, diinyanin
cesitli  bolgesinde saniye’nin Olglimlerinden yararlanarak evrensel zamani
kullanilabilir kilmakti. International Atomic Time (TAI), artik saniyeyi atomun
titresimleri ile 6lgmekteydi. Bu iki 6lglim verileri birlestirilerek, UTC kullanima
kondu ve evrensel saat olarak kabul edildi.

Gilin kavrami ve yaziya gecirilmesi ise, evrensel olarak tekrar tarif edildi.
Artik The International Organization for Standardization (ISO)’nun tavsiyeleri
olan Standardlar 2014 ve 3307, sayisal olarak giin ve saatin nasil yazilacagini
saptamist1. Iste bu nedenle 1984 senesinde kabul edilen format uygulamaya kondu.
1988 sonra 2000 ve en son ISO 8601:2004 ile bu iki yaym (2014 ve 3307)
gecerliligini yitirdi.

Bu Ek, Devletimiz tarafindan kanun olarak kabul edilmis ve uluslararasi
hukuksal gecerlilik kazanmistir. Bu Ek’de eger var ise aykirilik ve/veya degisiklik,
devletler bunu bildirir ve bu ek igerisinde mevcut farklilik ve/veya degisiklikler, ek
ile birlikte yayinlanir.

Turkiye bu Ek i¢in higbir bildirimde bulunmamustir.
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6.1.2.6 Annex-6 Operation of Aircraft — Ucak Isletmeciligi

International Standards and Recommended Practices
Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar

Historical background

Standards and Recommended Practices
for the Operation of Aircraft - International
Commercial Air Transport were first
adopted by the Council on 10 December
1948 pursuant to the provisions of Article
37 of the Convention on International Civil
Aviation (Chicago, 1944) and designated
as Annex 6 to the Convention. They
became effective on 15 July 1949.

The standards and Recommended
Practices were based on recommen-
dations of the Operations Division at its
first session in April 1946, which were
further developed at the second session of
the Division in February 1947.

Table of Contents

Tarihsel Geligimi

Uluslararasi Ticari Ugak isletmeciligi -
Uluslararasi Ugak isletmeciligi
Standartlari ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar ilk olarak Konseyin 10 Aralik
1948 tarihinde Uluslar arasi Sivil
Havacilik Anlasmasi (Chicago, 1944)
Madde 37 geregdi hazirlanarak Ek.6 olarak
isimlendirilmis ve 15 Temmuz 1949'da
yururluge girmistir.

isletme bélimiiniin Uluslararasi
Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalari ilk Nisan 1946
toplantisindaki kararlar esas alinarak
hazirlanmis ve Subat 1947°de ikinci
toplantisinda gelistirilmistir.

igindekiler

Boliim I — Uluslararasi Ticari Hava Tasimacihigi - Ucaklar

Part I — International Commercial Air Transport - Aeroplanes

CHAPTER 1. Definitions
CHAPTER 2. Applicability
CHAPTER 3. General

3.1 Compliance with laws, regulations and

procedures

3.2 Compliance by a foreign operator with

laws, regulations and procedures of a
State

3.3 Safety management
3.4 Dangerous goods
3.5 Use of psychoactive substances

CHAPTER 4. Flight operations

4.1 Operating facilities.

4.2 Operational certification and
supervision

4.3 Flight preparation

4.4 In-flight procedures

4.5 Duties of pilot-in-command

KONU 1. Tarifler
KONU 2. Gegerlilik

KONU 3. Genel Sartlar

3.1 Kanun, kural ve yontemler ile
uyum

3.2 Bir devletin kanun, kural ve
yontemlerini yabanci bir isleticinin
yerine getirmesi

3.3 Giivenlik Yonetimi

3.4 Tehlikeli Maddeler

3.5 Bagimlilik yapan maddelerin
kullanimi

KONU 4. Ucus Isletme

4.1 Isletme Tesisleri

4.2 [sletme yetkilendirmesi ve
godzetimi

4.3 Ugusa Hazirlik

4.4 Ugus ustilleri

4.5 Sorumlu Kaptanin gorevleri
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4.6 Duties of flight operations
officer/flight dispatcher

o OERVET BASOL .=
R ¢ #-—:

4.6 Ucus Isletme Uzmam/Uc;u;
Dispatcher’inin gorevleri

4.7 Additional requirements for extended 4.7 Turbo gii¢ ile calisan iki motorlu

range operations by aeroplanes with
two turbine power-units
(ETOPS)

4.8 Carry-on baggage

4.9 Additional requirements for single
pilot operations under the instrument
flight rules (IFR) or at night

CHAPTER 5. Aeroplane performance
operating limitations

CHAPTER 6. Aeroplane instruments,
equipment and flight documents

CHAPTER 7. Aeroplane
communication and navigation
equipment

CHAPTER 8. Aeroplane maintenance

8.1 Operator’s maintenance
responsibilities

8.2 Operator’s maintenance control
manual

8.3 Maintenance programme
8.4 Maintenance records

8.5 Continuing airworthiness
information

8.6 Modifications and repairs

8.7 Approved maintenance organization
8.8 Maintenance release.

CHAPTER 9. Aeroplane flight crew
9.1 Composition of the flight crew

9.2 Flight crew member emergency
duties

9.3 Flight crew member training
programmes

9.4 Qualifications
9.5 Flight crew equipment

9.6 Flight time, flight duty periods and
rest periods

ucaklarm karadan ¢ok acgikta
isletilebilmeleri igin ilave sartlar
(ETOPS)

4.8 Yolcu beraberinde bagaj

4.9 Aletli Ugus Sartlar1 (IFR) ya da
gece ucus sartlarinda tek pilot ugusu
ile ilgili isletme gereklerine ilaveler

KONU 5. U¢agin Veriminin Igletim
Smirlarn

KONU 6. Ucak alet, donanim ve
ucus evraklari

KONU 7. Ucak Iletisim ve Gezin
donanim

KONU 8. Ug¢ak Bakimm
8.1 Isleticinin bakim sorumlulugu

8.2 Isleticinin bakim kontrol elkitabi

8.3 Bakim programi
8.4 Bakim kayitlar
8.5 Siiregelen Ucabilirlik bilgisi

8.6 Degistirme ve tamir

8.7 Onayl bakim kurulusu
8.8 Bakimdan ¢ikarma
KONU 9. Ucagin ucus ekibi
9.1 Ugus ekibinin yapisi

9.2 Ucus ekibi iiyesinin acil durum
gorevleri

9.3 Ugus ekibi liyesinin egitim
programi

9.4 Nitelikler
9.5 Ugus ekibi donanimi

9.6 Ugus stiresi, ucus gorev siireleri ve
istirahat donemleri
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CHAPTER 10. Flight operations
officer / flight dispatcher

CHAPTER 11. Manuals, logs and
records

11.1 Flight manual

11.2 Operator’s maintenance control
manual

11.3 Maintenance programme
11.4 Journey log book

11.5 Records of emergency and survival
equipment carried.

11.6 Flight recorder records
CHAPTER 12. Cabin crew
12.1 Assignment of emergency duties

12.2 Cabin crew at emergency
evacuation stations

12.3 Protection of cabin crew during
flight

12.4 Training

12.5 Flight time, flight duty periods and
rest periods

CHAPTER 13. Security

13.1 Domestic commercial operations

13.2 Security of the flight crew
compartment

13.3 Aeroplane search procedure
checklist

13.4 Training programmes

13.5 Reporting acts of unlawful
interference

13.6 Miscellaneous
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amm o #ﬁ g

KONU 10. Ucus isletme Uzmani /
Dispecer

KONU 11. Elkitaplari, gezin
defterleri ve kayitlar

11.1 Ugus Elkitab1

11.2 Isleticinin bakim kontrol elkitabi

11.3 Bakim programi
11.4 Gezin kayit defteri

11.5 Taginan acil durum ve yagam
destek donanim kayitlar

11.6 Ucus Kayit Cihazi kayitlar

KONU 12. Kabin Ekibi

12.1 Acil durum gorev dagitimi

12.2 Acil tahliye istasyonlarinda kabin
ekibi

12.3 Ucus sirasinda kabin ekibinin
korunmasi

12.4 Egitimi

12.5 Ugus siiresi, ugus gorev siireleri
ve istirahat donemleri

KONU 13. Emniyet

13.1 Ticari dahili uguslar
13.2 Ugus Ekibi Boliimiiniin Emniyeti

13.3 Ugak arama yontemi kontrol
listesi

13.4 Egitim programlari

13.5 Kanun dis1 girisimlerin
raporlanmasi

13.6 Cesitli tavsiyeler

APPENDIX 1. Lights to be displayed by EKLENTI 1. Ugaklarca goriintiilenecek

aeroplanes

1siklar

APPENDIX 2. Organization and contents EKLENTI 2. Isletme Elkitab1 yapis1 ve

of an operations manual

icerigi

APPENDIX 3. Additional requirements EKLENTI 3. Onayl tek motorlu tiirbin

for approved operations by single-
engine turbine-powered aeroplanes at
night and/or in Instrument
Meteorological Conditions (IMC)

gii¢ ile gece ve/yahutAletli
Meteorolojik Sartlarda isletilen
ucaklar i¢in ilave gereksinimler
(IMC)

Hukuk ve Havacilik

sb-tr / 120106

Sayfa 85 - 244



APPENDIX 4. Altimetry system
performance requirements for
operations in RVSM airspace

APPENDIX 5. Safety oversight of air
operators

1. Primary aviation legislation
2. Specific operating regulations

3. CAA structure and safety oversight
functions

4. Technical guidance

5. Qualified technical personel

6. Licensing and certification obligations
7. Continued surveillance obligations

8. Resolution of safety issues
APPENDIX 6. Air operator certificate

ATTACHMENT A. Flight time and flight
duty period limitations

ATTACHMENT B. First-aid medical
supplies

ATTACHMENT C. Aeroplane
performance operating limitations

ATTACHMENT D. Flight recorders

ATTACHMENT E. Extended range
operations by aeroplanes with two
turbine power-units

ATTACHMENT F. Air operator
certification and validation.

ATTACHMENT G.
Minimum equipment list (MEL)

ATTACHMENT H.
Flight safety documents system

ATTACHMENT I. Additional guidance
for approved operations by single-
engine turbine-powered aeroplanes at
night and/or in Instrument
Meteorological Conditions (IMC)
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EKLENTI 4. RVSM hava sahasinda
isletim i¢in Altimetrik Sistem Verim
gerekleri

EKLENTI 5. Havayolu isleticileri
emniyet gdzetimi

1. Birincil Hava Hukuk mevzuati

2. Ozel isletme kurallar

3. SHGM yapis1 ve emniyet gézetim
yikimliligi

4. Teknik rehberlik

5. Nitelikli teknik personel

6. Ruhsat ve onay gereklilikleri

7. Stirekli gézetim zorunlulugu

8. Emniyet konularinda kararlilik

EKLENTI 6. Havayolu Isletici Belgesi

ILAVE A. Ucus siiresi ve ucus mesai
donemi kisitlamalari

ILAVE B. 11k yardim tibbi malzemeleri

ILAVE C. Ugagin veriminin igletim
siirlari

ILAVE D. Ugus Kaydediciler

ILAVE E. iki tiirbin motorlu ugaklarin
Uzun Menzil Isletimi

ILAVE F. Havayolu Isleticisi yetki ve
gecerliligi
ILAVE G.
En az donanim listesi (MEL)
ILAVE H.
Ugus Giivenlik belgeleme sistemi
ILAVE I. Gece ve/veya Aletli
Meteorolojik Sartlarda (IMC) isletim

onayli tek motorlu tiirbin giig ile
calisan ugaklar i¢in ilave rehber
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Ek-6

Boliim IT — Uluslar arasi Genel Havacilik - Ucaklar

Part Il — International General Aviation — Aeroplanes

Historical background

Standards and Recommended Practices for
the Operation of Aircraft — International
General Aviation were first adopted by the
Council on 2 December 1968 pursuant to the
provisions of Article 37 of the Convention on
International Civil Aviation (Chicago, 1944)
and designated as Annex 6, Part Il, to the
Convention. They became effective on 2 April
1969 and applicable on 18 September 1969.

In developing this material in 1965 the Air
Navigation Commission was guided by the
following philosophies:

Presentation and conformity with Annex 6,
Part I.

Applicability.

Level of safety.

Freedom of action.

Responsibility.

In 2005 and 2006, the Air Navigation
Commission completed a thorough review of
Annex 6, Part Il, with the intent of modernizing
the provisions to reflect the significant changes
in general aviation since the Annex was
initially developed. The Commission
considered new general aviation dynamics
reflected by the increasing use of large,
technically advanced turbine-engined
aeroplanes in international general aviation
operations.

In large and turbojet operations, it was
concluded that their complexity warrants
provisions governing an operator, whereas in
the initial development of Annex 6, Part Il, the
provisions applied to the owner and pilot-in-
command. A review of the safety record of this
general aviation sector showed that the
principles of individual operator responsibility
and industry codes of practice have been
effective given that the safety record is
excellent and essentially equivalent to large,
scheduled air transport governed by Annex 6,
Part I.

Tarihsel Geligimi

Uluslararasi Ugak isletmeciligi -
Uluslararasi Genel Havacilik
Standartlari ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar ilk olarak Konseyin 02
Aralik 1968 tarihinde Uluslar arasi Sivil
Havacilik Anlagsmasi (Chicago, 1944)
Madde 37 geregi hazirlanarak Ek.6,
Bolum 1l olarak isimlendirilmis ve 18
Eylul 1969°da yururluge girmistir.

1965'de Hava Gezin Komitesi bu
bolimu gelistirirken asagidaki felsefe
gelismeye yolgostermigtir:

Sunum ve Ek.6, Bolum 1’e uygunluk
Gecerlilik

Guvenilirlik seviyesi

Hareket serbestisi

Sorumluluk

2005 ve 2006'da, Hava Gezin
Komitesi EK’ler hazirlandigindan bu
yana modernlesme adina genel
havacilik ile ilgili gereklilikleri gozle
gorunur belirgin degisiklikleri yansitacak
sekilde dizenleme amaci gutmustar.
Komisyon genel havacilik dinamigini,
teknik agidan geligsmis, yaygin olarak
genel havacilik igletmelerinde kullanilan
tirbin-motorlu ugak kullanan isletmeleri
g0z 6nune almistir.

Blyuk ve turbo jet isletmelerinde
karmasik sorumluluk gereklerinde
isleticinin esas alinmasi uygulanmig
iken Ek.6 Bolum Il olusturulurken
sorumluluk, sorumlu pilot ve ucak
sahibine verilmigtir. Genel Havacilik
sektorl guvenlik kayitlarina bakildi-
dinda bireysel igletim sorumlulugu ve
uygulanan endustri kanunlari ile
mukemmel ve Ek.6 Bolum | Buayuk,
Tarifeli Hav Tagsimaciligi'na goére de
denk bir durumda oldugu gorulmektedir.
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CHAPTER 2.8 Manuals, logs and
records

2.8.1 Flight manual
2.8.2 Journey log book

2.8.3 Records of emergency and
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CHAPTER 2.9 Security

2.9.1 Security of aircraft
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performance requirements for
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KONU 2.8 El kitabn, gezin defteri
kayitlar

2.8.1 Ucus el kitab1

2.8.2 Gezin kayit defteri

2.8.3 Tagian acil durum ve yasam
destek donanim kayitlar

KONU 2.9 Emniyet

2.9.1 Ugagin emniyeti

2.9.2 Kanun dis1 girisimlerin
raporlanmasi

EKLENTI 2.1 Ucaklarda
goriintiilenecek 1s1klar

EKLENTI 2.2 RVSM hava sahasinda
isletim i¢in Altimetrik Sistem Verim
gerekleri
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ATTACHMENT 2.A Carriage and use of EKLENTI 2.A Oksijen tasima ve

oxygen

Kisim 3. Biiyiik, Turbo-Jet Ucaklar

kullanimi

Section 3. Large And Turbojet Aeroplanes

CHAPTER 3.1 Applicability

CHAPTER 3.2 Corporate aviation
operations

CHAPTER 3.3 General

3.3.1 Compliance with laws, regulations
and procedures

3.3.2 Safety management system
CHAPTER 3.4 Flight operations

CHAPTER 3.5 Aeroplane
performance operating limitations

CHAPTER 3.6 Aeroplane
instruments, equipment and flight
documents

CHAPTER 3.7 Aeroplane
communication and navigation
equipment

CHAPTER 3.8 Aeroplane
maintenance

3.8.1 Operator’s maintenance
responsibilities

KONU 3.1 Uygulanabilirlik

KONU 3.2 Kurumsal havacilik
isletmeleri

KONU 3.3 Genel

3.3.1 Kanun, kural ve yontemler ile
uyum

3.3.2 Giivenlik Yonetim Sistemi

KONU 3.4 Ucus Isletme

KONU 3.5 Ucagin veriminin isletim
sinirlari

KONU 3.6 Ucak alet, donanim ve
ucus evraklari

KONU 3.7 Ucak iletisim ve gezin
donanimi

KONU 3.8 Uc¢ak bakim

3.8.1 Isleticinin bakim sorumlulugu
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3.8.2 Operator’s maintenance control
manual

3.8.3 Maintenance programme

3.8.4 Continuing airworthiness
information

3.8.5 Maintenance release
CHAPTER 3.9 Aeroplane flight crew
3.9.1 Composition of the flight crew

3.9.2 Flight crew member emergency
duties .

3.9.3 Flight crew member training
programmes

3.9.4 Qualifications

CHAPTER 3.10 Flight operations
officer/flight dispatcher

CHAPTER 3.11 Manuals, logs and
records

3.11.1 Operator’s maintenance control
manual .

3.11.2 Maintenance programme

3.11.3 Flight recorder records
CHAPTER 3.12 Cabin crew

3.12.1 Assignment of emergency duties

3.12.2 Cabin crew at emergency
evacuation stations

3.12.3 Protection of cabin crew during
flight

3.12.4 Training

CHAPTER 3.13 Security

3.13.1 Security programme

ATTACHMENT 3.A Company
operations manual

ATTACHMENT 3.B Minimum
equipment list (MEL)
ATTACHMENT 3.C Flight recorders
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3.8.2 Isleticinin bakim kontrol elkitabi

3.8.3 Bakim programi
3.8.4 Siiregelen Ugabilirlik bilgisi

3.8.5 Bakimdan ¢ikis

KONU 3.9 U¢ak ucus ekibi

3.9.1 Ugus ekibi olusumu

3.9.2 Ugus ekibi acil durum gorevleri

3.9.3 Ucus ekibi egitim programlari

3.9.4 Nitelikleri

KONU 3.10 Ugus isletme uzmany/
ucus dispeceri

KONU 3.11 El kitabi, gezin defteri ve
kayitlar

3.11.1 Isleticinin bakim kontrol elkitab:

3.11.2 Bakim programi

3.11.3 Ugus kaydedici kayitlar
KONU 3.12 Kabin ekibi

3.12.1 Acil durum goérev dagitimi

3.12.2 Acil tahliye istasyonlarinda
kabin ekibi

3.12.3 Ugus sirasinda kabin ekibinin
korunmasi

3.12.4 Egitim

KONU 3.13 Emniyet

3.13.1 Emniyet programi

ILAVE 3.A Sirket isletme elkitab1

ILAVE 3.B En az donanim listesi
(MEL)

ILAVE 3.C Ugus kaydediciler
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Ek-6 Annex-6
Boliim III — Uluslar aras1 Genel Havacilik - Helikopterler
Part III — International General Aviation — Helicopters

Historical background

Standards and Recommended
Practices for the Operation of Aircraft
were first adopted by the Council,
pursuant to the provisions of Article 37

of the Convention on International Civil

Aviation (Chicago 1944), on 10
December 1948 for International Air
Transport and on 2 December 1968 for
International General Aviation. The
documents containing these Standards
and Recommenced Practices are now
designated as Annex 6, Parts I and II,
respectively, to the Convention. In

general, Parts I and II address aeroplane

operations; neither part is specifically
applicable to helicopter operations.

Therefore, Part III was introduced as a

means of including provisions for
helicopter operations. Initially,
provisions related to flight data
recorders and cockpit voice recorders
for helicopters were developed by the
Air Navigation Commission following
Recommendation 10/1 of the Accident
Prevention and Investigation Meeting

AIG (1979) and adopted by the Council

on 14 March 1986. They became

effective on 27 July 1986 and applicable

on 20 November 1986. Subsequently,
proposals for comprehensive Standards
and Recommended Practices covering
other aspects of helicopter operations
were developed with the assistance of
the Helicopter Operations Panel; these

provisions, incorporated in Amendment

1, were adopted by the Council on 21
March 1990. The amendment became

effective on 30 July 1990 and applicable

on 15 November 1990.

Tarihsel Geligimi

Uluslararas1 Ucak Isletmeciligi
Standartlar1 ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar ilk olarak Konseyin
10 Aralik 1968 tarihinde Uluslar arasi
Sivil Havacilik Anlagsmasi (Chicago,
1944) Madde 37 geregi hazirlanarak
Uluslar aras1 Genel Havacilik olarak
isimlendirilmis ve 02 Aralik 1968’de
yirtrliige girmistir. Standarlar ve
Tavsiye Edilen Uygulamalar artik
sirastyla Boliim.I ve II olarak
adlandirilmaktadir. Genelde Boliimler
I ve II usak isletmeciligi ile ilgili olup
bu béliimlerin hig biri 6zellikle
helikoptere uygulanamamaktadir.

Bu nedenle, Boliim 111 ile helikopter
isletmeciligi gerekleri bir arag¢ olarak
tanimlanmistir. Baslangicta Hava
Gezin Komitesi tarafindan
helikopterler i¢in gelistirilen ucus
bilgi kayit ve giiverte ses kayit
cihazlar gerekleri ile ilgili 10/1 Kaza
Onleme ve Sorusturma toplantis1 AIG
(1979) tavsiyeleri Konseyin 14 Mart
1986 tarinde kabul edildi. Karar 14
Mart 1986°da yayinlandi ve 20 Kasim
1986 tarihinde gegerlilik kazand.
Daha sonra, kapsamli1 Standarlar ve
Tavsiye Edilen Uygulamalar teklifleri
Helikopter Isletimi Paneli yardimu ile
helikopter isletmeciliginin diger
yonleri de gelistirildi; bu gerekler,
Ilave 1 ile birlestirildi ve Konseyin 21
Mart 1990 karar1 ile kabul edildi.
[lave 230 Temmuz 1990 tarihinde
yayinlandi ve 15 Kasim 1990
tarthinde yiirtirliige girdi.
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Section I. General
CHAPTER 1. Definitions
CHAPTER 2. Applicability

icindekiler

Kisim 1. Genel
KONU 1. Genel
KONU 2. Gegerlilik

Kisim I1. Uluslararast Ticari Hava Tasimaciligi

Section Il. International Commercial Air Transport

CHAPTER 1. General

1.1 Compliance with laws, regulations
and procedures

1.2 Compliance by a foreign operator
with laws, regulations and
procedures of a State

1.3 Safety management
1.4 Dangerous goods
1.5 Use of psychoactive substances

CHAPTER 2. Flight operations

CHAPTER 3. Helicopter
performance operating limitations

CHAPTER 4. Helicopter
instruments, equipment and flight
documents

CHAPTER 5. Helicopter
communication and navigation
equipment

CHAPTER 6. Helicopter
maintenance

6.1 Operator’s maintenance
responsibilities

6.2 Operator’s maintenance control
manual

6.3 Maintenance programme

6.4 Maintenance records

6.5 Continuing airworthiness
information

6.6 Modifications and repairs
6.7 Maintenance release
6.8 Records

KONU 1. Genel
1.1 Kanun, kural ve yontemler ile uyum

1.2 Yabanci bir isleticinin bir lilkenin
kanun, kural ve yontemlerine uyumu

1.3 Giivenlik yonetimi
1.4 Tehlikeli maddeler

1.5 Bagimlilik yapan maddelerin
kullanimi1

KONU 2. Ucus Isletme

KONU 3. Helikopterin veriminin
isletim simirlar:

KONU 4. Helikopter alet, donanim ve
ucus evraklar

KONU S. Ucgak iletisim ve gezin
donanimi

KONU 6. Helikopter bakim
6.1 Isleticinin bakim sorumlulugu
6.2 Isleticinin bakim kontrol elkitab1

6.3 Bakim programi
6.4 Bakim kayitlar
6.5 Siiregelen Ucabilirlik bilgisi

6.6 Degistirmeler ve tamirler
6.7 Bakimdan ¢ikis
6.8 Kayitlar
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CHAPTER 7. Helicopter flight crew
7.1 Composition of the flight crew

7.2 Flight crew member emergency
duties

7.3 Flight crew member training
programmes

7.4 Qualifications
7.5 Flight crew equipment

7.6 Flight time, flight duty periods and
rest periods

CHAPTER 8. Flight operations
officer/flight dispatcher

CHAPTER 9. Manuals, logs and
records

CHAPTER 10. Cabin crew
CHAPTER 11. Security

Kisim I11. Uluslar arasi1 Genel
Havacilik

CHAPTER 1. General

1.1 Compliance with laws, regulations and
procedures

1.2 Dangerous goods
1.3 Use of psychoactive substances

CHAPTER 2. Flight operations

CHAPTER 3. Helicopter
performance operating limitations

CHAPTER 4. Helicopter
instruments, equipment and flight
documents

CHAPTER 5. Helicopter
communication and navigation
equipment

CHAPTER 6. Helicopter
maintenance

6.1 Maintenance responsibilities

6.2 Maintenance records

6.3 Continuing airworthiness information

6.4 Modifications and repairs

6.5 Maintenance release
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KONU 7. Helikopter ucus ekibi
7.1 Ugus ekibi olusumu
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7.2 Ugus ekibinin acil durum goérevleri
7.3 Ugus ekibi egitim programlari

7.4 Nitelikleri
7.5 Ugus ekibi donanimi

7.6 Ucus siiresi, ugus gorev siireleri ve
dinlenme donemleri

KONU 8. Ucus Isletme Uzmany/Ucus
Dispeceri

KONU 9. El kitabi, gezin defteri ve
kayitlar

KONU 10. Kabin ekibi

KONU 11. Emniyet

Section II1. International General
Aviation

KONU 1. Genel

1.1 Kanun, kural ve yontemler ile uyum

1.2 Tehlikeli maddeler
1.3 Bagimlilik yapan maddelerin kullanimi

KONU 2. Ucus Isletme

KONU 3. Helikopterin veriminin
isletim sinirlar:

KONU 4. Helikopter alet, donanim ve
ucus evraklari

KONU 5. Helikopter iletisim ve gezin
donanimi

KONU 6. Helikopter bakimi

6.1 Bakim sorumlulugu

6.2 Bakim kayitlar1

6.3 Siiregelen Ucabilirlik bilgisi
6.4 Degistirmeler ve tamirler
6.5 Bakimdan ¢ikis
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CHAPTER 7. Helicopter flight crew

7.1 Qualifications

7.2 Composition of the flight crew
APPENDICES

APPENDIX 1. Safety oversight of air

operators
1. Primary aviation legislation
2. Specific operating regulations

3. CAA structure and safety oversight
functions

4. Technical guidance

5. Qualified technical personnel

6. Licensing and certification obligations

7. Continued surveillance obligations

8. Resolution of safety issues

APPENDIX 2. Additional requirements
for operations of helicopters in

performance Class 3 in instrument
meteorological conditions (IMC)

APPENDIX 3. Air Operator Certificate
ATTACHMENTS

ATTACHMENT A. Helicopter
performance and operating limitations

ATTACHMENT B. Flight recorders

Introduction

ATTACHMENT C. Flight time and
flight duty period limitations

ATTACHMENT D. Medical supplies

ATTACHMENT E. Minimum
equipment list (MEL)

ATTACHMENT F. Air operator
certification and validation

ATTACHMENT G. Flight safety
documents system

ATTACHMENT H. Contents of an
operations manual

ATTACHMENT I. Additional guidance
for operations of helicopters in

performance Class 3 in instrument
meteorological conditions (IMC)

ey LSERVET BASOL_ =0
= e

KONU 7. Helikopter ucus ekibi

7.1 Nitelikleri

7.2 Ucus ekibi olusumu
EKLENTILER

EKLENTI 1. Havacilik isletmelerinde
emniyet gdzetimi

1. Temel havacilik yasasi
2. Ozel isletme diizenlemeleri

(98]

. SHGM vyapisi ve emniyet gozetim gorevleri

. Teknik klavuz
. Yetkili teknik personel
. Yetkilendirme ve belgeleme zorunlulugu

. Siiregelen gozetim zorunlulugu
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. Emniyet konularindaki kararlilik

EKLENTI 2. IMC Smif 3 verimlilik
cercevesinde Meteorolojik sartlarda
(IMC) ugan helikopterlerin igletimi
icin ilave gerekler

EKLENTI 3. Havayolu Isletici belgesi
ILAVELER

ILAVE A. Helikopter verim ve isletme
limitleri

ILAVE B. Ugus kaydediciler

Giris

ILAVE C. Ugus siiresi ve ugus gorev
donemleri sinirlamalari

ILAVE D. T1ibbi melzemeler

ILAVE E. En az donanim listesi
(MEL)

ILAVE F. Havayolu Isletici belgesi ve
gecerliligi

ILAVE G. Ugus Emniyet belgeleme
sistemi

ILAVE H. Isletme el kitab1 igerigi

ILAVE I. IMC Simif 3 verimlilik
cercevesinde Meteorolojik sartlarda
(IMC) ugan helikopterlerin igletimi
icin ilave gerekler
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“Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar” olarak yayinlanan
bu ek, ortak 6zellikli olmasi dolayisiyla tavsiye boliimiine sahiptir. ICAO kararlari,
tiye tilkelerin tiimiiniin kabul edip uygulayacagi en az kistaslar1 barindirir.

Bu ek 152.ci degisiklikten sonra Boliim I Operation of Aircraft diye 23 Mayis
1969°da adlandirildi. Ciinki Boliim 11, International General Aviation olarak ayrilmis
ve kendi kurallar1 olusmustu. Ardindan Bolim III International Operations-
Helicopters geldi. 1956, 1970 ve 1972 senelerindeki gelismeler, Ek 8’in de
gelismesine ve Ek 6 ile Ek 8’in kapsamlariin diizenlenmesine neden olmustu.

Ek 6’nmin yapilanmasi, mevcut teknolojiye gore birlikte geliserek tavsiye
kararlar1 olarak Ek 1, Ek 4, Ek 5 ve ozellikle Ek 8 ile ilgili yapilanmasin1 da
karsilikl1 olarak tetiklemektedir. Motor Giivenilirligi kavrami (Ariza orany/Isletim
saati) ETOPS gibi isletimlerde en 6nemli kistas olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu nedenle ICAO, Ek 6 ile ilgili ozellikle (Notification of differences)
Farkliliklarin  bildirilmest ve Ek 15 ile 1ilgili bu degisikliklerin AIP’lerde
yayinlanmasinin yam sira (Promulgation of information) bilgilerin yayimlanmasi
i¢in ilgili Ek’lerde hizli bir sekilde yer almasiin saglanmasini da talep etmektedir.

Doc.4444, 7030, 7192, 7300, 8168, 8335, 8984, 9137, 9318, 9365, 9376, 9379,
9481, 9574, 9587, 9613, 9625, 9640, 9683, 9734, 9760, 9859, 9868, 9869, Ek’ler
1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,11,12,13,14,15,16,18, Guidance Material on SST Aircraft
Operations (Cir 126), Guidance on the Implementation of Article 83 bis of the
Convention on International Civil Aviation (Cir 295), European Organization for
Civil Aviation Equipment (EUROCAE) Documents EDS55 and EDS56A ve
International Regulations for Preventing Collisions at Sea, bu Ek ile iliskili
belgelerdir.

Bu Ek, Devletimiz tarafindan kanun olarak kabul edilmis ve uluslararasi
hukuksal gecerlilik kazanmistir. Bu Ek’de eger var ise aykirilik ve/veya degisiklik,
devletler bunu bildirir ve bu ek igerisinde mevcut farklilik ve/veya degisiklikler, ek
ile birlikte yayinlanir.

Tiirkiye bu Ek i¢in higbir bildirimde bulunmamustir.
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6.1.2.7 Annex-7 Aircraft Nationality and Registration Marks
Ucagin Tabiiyeti ve Kayit Isaretleri

International Standards — Uluslararast Standardlar

Historical Background

Annex 7 contains Standards adopted by the

Tarihsel Geligimi
Ek 7, Konseyin 20 numarali karari

International Civil Aviation Organization as the geregdi Uluslararasi Sivil Havacilik
minimum Standards for the display of marks to Organizasyonu’ nun belirledigi dizgun
indicate appropriate nationality and registration tabiyet ve kayit isaretleri i¢cin en az

which have been determined to comply with
Article 20 of the Convention.

Standards for Aircraft Nationality and
Registration Marks were first adopted by the
Counsil on 8 February 1949 pursuant to the
provisions of Article 37 of the Convention on

olmasi gereken sergilenecek isaretler
Standardlari cergevesinde
kararlasgtirilan Standardlari kapsar.
Ucak Milliyeti ve Kayit isaretleri
Standardlari ilk defa Konseyin 8 Subat
1949 da Uluslararasi Sivil Havacilik

International Civil Aviation (Chicago 1944) and Anlasmasi (Chicago 1944) madde 37

designated as Annex 7 to the Convention.
They became effective on 1 July 1949.
The Standards were based on
recommendations of the first and second
sessions of the Airworthiness Division held

respectively in March 1946 and February 1947.

geregi kabul edilmis ve anlagmaya

Ek 7 olarak eklenmistir. 1 Temmuz

1949 tarihinde uygulamaya konmustur.
Bu Standardlar, sirasi ile Mart 1946 ve

Subat 1947 senelerinde toplanan

Ucabilirlik Komitesi tavsiyelerine

dayanilarak hazirlanmistir.

INTERNATIONAL STANDARDS.

Table of Contents

1. Definitions.

2. Nationality, common and
registration marks to be used.

3. Location of nationality, common
and registration marks.

3.1 General
3.2 Lighter-than-air aircratft.
3.3 Heavier-than-air aircraft

4. Measurements of nationality,
common and registration Marks

5. Type of characters for nationality,
common and registration Marks

6. Register of nationality, common
and registration Marks

7. Certificate of registration
8. Identification plate.
9. General.

icindekiler
1. Tarifler

2. Milliyeti, kullanilacak olan genel ve
kayit isaretleri

3. Milliyetinin, genel ve kayit
isaretlerin islenecegi yer.

3.1 Genel
3.2 Havadan Hafif olan Ugaklar
3.3 Havadan Agir olan Ugaklar

4. Milliyet, genel ve kayit isaretlerin
boyutlar:

5. Milliyet, genel ve kayit isaretlerin
yaz1 karakterleri

6. Milliyet, genel ve kayit isaretlerin
kaydedilmesi

7. Kayit Belgesi
8. Tamim plaketi
9. Genel
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kanun olarak kabul edilerek uluslararasi hukuksal gegerlilik kazanir. Bu talimatla
Ulusal Sivil Havacilik Talimatlar1 arasinda olusabilecek her tiirlii kabul, degisiklik
ve farkliliklar yine bildirilerek bu Ek igerisinde yayinlanacaktir.

Bu Ek, Devletimiz tarafindan kanun olarak kabul edilmis ve uluslararasi
hukuksal gecerlilik kazanmistir. Bu Ek’de eger var ise aykirilik ve/veya degisiklik,
devletler bunu bildirir ve bu ek icerisinde mevcut farklilik ve/veya degisiklikler, ek
ile birlikte yayinlanir.

Turkiye bu Ek i¢in higbir bildirimde bulunmamustir.

NOT:
Tiirkiye Cumhuriyeti 2893 sayili Tiirk Bayragi Kanunu ve ilgi Tiirk Bayragi
Tlzligii’ne gore sirketler; (Resmi Gazete Tarihi - No: 17.03.1985 — 18697)

HAVA ARACLARI
Madde 14 - Hava araclarina Bayrak ¢ekilmez. Sivil hava araglarina, yon
dumeninin her iki yanina boyayla al zemin Uzerine Bayraktaki oranlara uygun,
beyaz renkte ay yildiz resmolunur.
sartin1 uygulamak zorunda olmasina ragmen uzun zamandir bu sarta 6zen
gosterilmemektedir. Hemen hemen tiim Tiirk ucaklarinda ayni tavir goriilmektedir.
Kural ihlali i¢in cezai sart olmakla birlikte, uygulanan bir yaptirim da yoktur.
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International Standards and Recommended Practices
Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar

Historical Background

Standards and Recommended Practices
for the Airworthiness of Aircraft were
adopted by the Council on 1 March 1949
pursuant to the provisions of Article 37 of
the Convention on International Civil
Aviation (Chicago 1944) and designated as
Annex 8 to the Convention.

The Annex contained, in Part I, general
airworthiness procedures applicable to all
aircraft and in Part lll, minimum
airworthiness characteristics for aeroplanes
provided, or to be provided, with certificates
of airworthiness classifying them in an
established ICAQO category. Part |
contained definitions.

Table of Contents

Part I. Definitions

Part I1. Procedures For Certification
And Continuing Airworthiness

CHAPTER 1. Type certification.

Tarihsel Geligimi

Ugagin Ucabilirligi ile ilgili Standartlar
ve Tavsiye Edilen Uygulamalar ilk
olarak Konseyin 1 Mart 1949 tarihinde
Uluslar arasi Sivil Havacilik Anlasmasi
(Chicago, 1944) Madde 37 gereqi
hazirlanarak Ek.8 olarak isimlendirilmis
yururlige girmigtir.

Ek’de bahsi gegen Kisim I, tim
ugaklar igin genel ucabilirlik
yontemlerini, Kisim Ill ise tesis edilen
ICAO siniflandirmasina gore Ugabilirlik
Belgesi alacak olan uretilmis ya da
uretilecek olan ucgaklar icin en az
Ucabilirlik Ozelligini kapsar. Kisim | ise
tariflerden olugsmaktadir.

icindekiler

Kisim I: Tarifler
Kisum I1: Kesintisiz Ucabilirlik Ve

Yeterlilik Yontemleri

KONU 1. Tip yetkilendirme

CHAPTER 2. Production KONU 2. Uretim

CHAPTER 3. Certificate of KONU 3. Ucabilirlik Yeterliligi
Airworthiness Belgesi

CHAPTER 4. Continuing KONU 4. Ucagin Kesintisiz
airworthiness of aircraft . Ucabilirligi

Part I11. Large Aeroplanes Kisum I11: Biiyiik Ucaklar

Part I11A. Aeroplanes over 5 700 kg for Kisum IIIA: Yetkilendirme icin 13
which application for certification Haziran 1960 giinii ve sonrasi ama

was submitted on or after 13 June 2 Mart 2004 oncesi miiracaat etmis
1960, but before 2 March 2004 olan 5 700 kg ve iizeri ugaklar

CHAPTER 1. General KONU 1. Genel

CHAPTER 2. Flight KONU 2. Ugus

CHAPTER 3. Structures KONU 3. Yapisallar
CHAPTER 4. Design and KONU 4. Tasarim ve yapim

construction.
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CHAPTER 5. Engines .

CHAPTER 6. Propellers

CHAPTER 7. Powerplant installation.

CHAPTER 8. Instruments and
equipment

CHAPTER 9. Operating limitations
and information

CHAPTER 10. Continuing
airworthiness - maintenance
information

CHAPTER 11. Security .

Part IIIB. Aeroplanes over 5 700 kg for
which application for certification

was submitted on or after 2 March
2004

SUB-PART A. General
SUB-PART B. Flight
SUB-PART C. Structure

SUB-PART D. Design and
construction

SUB-PART E. Powerplant

KONU 5. Motorlar

KONU 6. Pervaneler

KONU 7. Gii¢ kaynag yerlestirme
KONU 8 Aletler ve donanim

KONU 9. isletim simirlamalar ve
bilgileri

KONU 10. Kesintisiz Ucabilirlik —
Bakim bilgileri

KONU 11. Emniyet

Kisim IIIB: 2 Mart 2004 tarihinde yada
daha sonra yetkilendirme igin
miiracaat eden 5 700 kg’dan fazla
Ucaklar

ALT-KISIM A. Genel
ALT-KISIM B. Ucus

ALT-KISIM C. Yapisi
ALT-KISIM D. Tasarim ve Yapim

ALT-KISIM E. Gii¢ Kaynagi

SUB-PART F. Systems and equipment ALT-KISIM F. Sistemler ve donanim

SUB-PART G. Operating limitations
and information

SUB-PART H. Systems software

SUB-PART I. Crashworthiness and
cabin safety.

SUB-PART J. Operating environment
and Human Factors .

SUB-PART K. Security

Part 1V. Helicopters

Part IVA. Helicopters for which
application for certification was
submitted on or after 22 March 1991
but before 13 December 2007

CHAPTER 1. General
CHAPTER 2. Flight
CHAPTER 3. Structures

ALT-KISIM G. Isletim sinirlar ve
bilgileri
ALT-KISIM H. Sistem yazilimi

ALT-KISIM I. Carpmaya dayamkhihk
ve kabin emniyeti

ALT-KISIM J. Isletme ortami ve
Insan faktorii

ALT-KISIM K. Emniyet

Kisum 1V: Helikopterler

Kisim IVA. 22 Mart 1991 tarihinde
yada daha sonra ama 13 Aralik
2007°den once yetkilendirme i¢in
miiracaat eden Helikopterler

KONU 1. Genel
KONU 2. Ugus
KONU 3. Yapisallar
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CHAPTER 4. Design and construction KONU 4. Tasarim ve yapim -
CHAPTER 5. Engines. KONU 5. Motorlar

CHAPTER 6. Rotor and power KONU 6. Cark ve Giig iletim
transmission systems and powerplant sistemleri ve gii¢c kaynag yerlesimi
installation

CHAPTER 7. Instruments and KONU 7. Aletler ve donanim
equipment
CHAPTER 8. Electrical systems KONU 8. Elektrik sistemleri

CHAPTER 9. Operating limitations KONU 9. isletme simirlar1 ve bilgileri
and information.

Part IVB. Helicopters for which Kisum IVB. 13 Aralik 2007 tarihinde
application for certification was yada sonrasi yeterlilik basvurusu
submitted on or after 13 Dec 2007 yapilan Helikopterler

SUB-PART A. General ALT-KISIM A. Genel

SUB-PART B. Flight ALT-KISIM B. Ucus

SUB-PART C. Structure ALT-KISIM C. Yapisi

SUB-PART D. Design and ALT-KISIM D. Tasarim ve yapim

construction

SUB-PART E. Rotors and powerplant ALT-KISIM E. Cark ve Gii¢ kaynag.
SUB-PART F. Systems and equipment ALT-KISIM F. Sistemler ve donanim
SUB-PART G. Operating limitations ALT-KISIM G. isletme simirlar: ve

and information. bilgileri

SUB-PART H. Systems software ALT-KISIM H. Sistem yazilimlari

SUB-PART I. Crashworthiness and  ALT-KISIM I. Carpmaya dayamklilik
cabin safety ve kabin giivenligi

SUB-PART J. Operating environment ALT-KISIM J. isletme ortam ve
and Human Factors . Insan Etkenleri

Part V. Small Aeroplanes Kisim V. Kiiciik Ucaklar

— Aeroplanes Over 750 Kg But Not Exceeding — 750 Kg’dan Biiyiik Ama 5 700 Kg’dan
5 700 Kg For Which Application For Kiiciik Olup 13 Aralik 2007 Tarihinde Yada
Certification Was Submitted On Or After 13 Daha Sonra Yeterlilik I¢in Bagvuru Yapmis
Dec 2007 Olanlar

SUB-PART A. General ALT-KISIM A. Genel

SUB-PART B. Flight ALT-KISIM B. Ucus

SUB-PART C. Structure ALT-KISIM C. Yapisi

SUB-PART D. Design and ALT-KISIM D. Tasarim ve yapim
construction

SUB-PART E. Powerplant. ALT-KISIM E. Gii¢ kaynagi

SUB-PART F. Systems and equipment ALT-KISIM F. Sistemler ve donanim
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SUB-PART G. Operating limitations ALT-KISIM G. Isletme sinirlar: ve
and information . bilgileri
SUB-PART H. Systems software ALT-KISIM H. Sistem yazilimlari
SUB-PART I. Crashworthiness and  ALT-KISIM I. Carpmaya dayamklilik
cabin safety. ve kabin giivenligi
SUB-PART J. Operating environment ALT-KISIM J. isletme ortam ve
and Human Factors Insan Etkenleri
Part VI. Engines Kisuim VI. Motorlar
SUB-PART A. General ALT-KISIM A. Genel
SUB-PART B. Design and ALT-KISIM B. Tasarim ve yapim
construction
SUB-PART C. Tests ALT-KISIM C. Sinamalar
Part VII. Propellers Kisum VII. Pervaneler
SUB-PART A. General ALT-KISIM A. Genel
SUB-PART B. Design and ALT-KISIM B. Tasarim ve yapim
construction

SUB-PART C. Tests and inspection =~ ALT-KISIM C. Sinama ve denetim

“Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar” olarak yayinlanan
bu ek, ortak 6zellikli olmasi dolayisiyla tavsiye boliimiine sahiptir. ICAO kararlari,
tiye tilkelerin tiimiiniin kabul edip uygulayacagi en az kistaslar1 barindirir.

1953, 1956, 1957 toplantilarindan sonra kokli degisiklikler 1970
toplantisinda ortaya ¢ikar. 15 Mart 1972 toplantisinda da bu giin ki prensipler
kabul edilir. 06 Haziran 2000°de Ucabilirlik, Kesintisiz Ugabilirlik kavramina
dontistir ve tip yetkilendirmesi 6nem kazanir. Airworthiness Technical Manual
(Doc 9051) artik tip yetkilendirmesi i¢in en 6nemli belgedir. 07 Kasim 2003°de ise
ucak siniflandirmasina gore sartlar yeniden gozden gegcirilir. Siras1 ile 750 kg - 5
700 kg alti-arasi-ve lzeri olarak ucgaklar simiflandirilir. Use of the Guidance
Material in the Airworthiness Manual (Doc 9760) tliye Devletlerin ulusal
kurallarinin en uygun sekilde bu uluslararasi kurallara uyum saglamalarina yonelik
yapilan O0rnek bir ¢alismadir. Zaten bu son baskinin alti1 dilde yapilmis olmasi,
uluslar arasi kural birlikteliginin saglanmasina yonelik en biiyiik 6zelliktir.

Doc.7488, 9051, 9318, 9587, 9683, 9758 ve 9760 bu Ek ile iliskili belgelerdir.

Bu Ek, Devletimiz tarafindan kanun olarak kabul edilmis ve uluslararasi
hukuksal gecerlilik kazanmistir. Bu Ek’de eger var ise aykirilik ve/veya degisiklik,
devletler bunu bildirir ve bu ek icerisinde mevcut farklilik ve/veya degisiklikler, ek
ile birlikte yayinlanir.

Tiirkiye bu Ek i¢in hi¢bir bildirimde bulunmamuistir.
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6.1.2.9 Annex-9 Facilitation

Kolayhklar

International Standards and Recommended Practices
Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar

Historical Background

Standards and Recommended Practices
on Facilitation were first adopted by the
Council on 25 March 1949, pursuant to the
provisions of Article 37 of the Convention
on International Civil Aviation (Chicago,
1944), and designated as Annex 9 to the
Convention with the title “Standards and
Recommended Practices — Facilitation”.
They became effective on 1 September
1949. The Standards and Recommended
Practices were based on recommendations
of the First and Second Sessions of the
Facilitation Division, held at Montreal in
February 1946 and at Geneva in June
1948.

Table of Contents
CHAPTER 1. Definitions and general
principles

CHAPTER 2. Entry and departure of
aircraft

A. General

B. Documents — requirements and use
C. Correction of documents

D. Disinsection of aircraft

E. Disinfection of aircraft

F. Arrangements concerning
international general aviation and other
non-scheduled flights

CHAPTER 3. Entry and departure of
persons and their baggage

A. General

B. Documents required for travel
C. Security of travel documents
D. Travel documents

E. Exit visas .

F. Entry/re-entry visas .

Tarihsel Geligimi

Kolayliklar-Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar ile ilgili ilk olarak Konseyin 25
Mart 1949 tarihinde Uluslar arasi Sivil
Havacilik Anlagsmasi (Chicago, 1944)
Madde 37 geregdi hazirlanip Ek.9 olarak
isimlendirilmis ve Standartlar ve Tavsiye
Edilen Uygulamalar-Kolayliklar adi ile kabul
edilmistir.

01 Eylul 1949'da yurarlige giren
Kolayliklar, Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar, Kolayliklar bolumanin Subat
1946 Montreal ve Haziran 1948 de
Cenevre toplantilarinda alinan kararlar
uzerine olusturulmustur.

icindekiler
KONU 1. Tarifler ve Genel Prensipler

KONU 2. Ucagm Ulkeye Giris ve
Cikasi

A. Genel

B. Belgeler

C. Belge lizerinde diizeltme

D. Ugagi hasereye karsi ilagclama

E. Ug¢ag1 mikroplardan koruma

F. Uluslararas1 genel havacilik ve diger
tarifesiz sefer uguslari ile ilgili
diizenlemeler

KONU 3. Yolcu ve bagajlarimin giris
ve cikisi

A. Genel

B. Gezi i¢in gerekli belgeler

C. Gezi belgelerinin giivenligi

D. Gezi belgeleri

E. Cikis vizesi

F. Giris-Tekrar giris vizeleri
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G. Embarkation/Disembarkation Cards
H. Certificates of vaccination .

I. Inspection of travel documents

J. Departure procedures

K. Entry procedures and responsibilities
L. Transit procedures and requirements

M. Disposition of baggage separated
from its owner

N. Identification and entry of crew and
other aircraft operators’ personnel .

O. Flight operations and cabin safety
inspectors

CHAPTER 4. Entry and departure of
cargo and other articles
A. General

B. Information required by the public
authorities

C. Release and clearance of export cargo
D. Release and clearance of import cargo

E. Spare parts, equipment, stores and
other material imported or exported by
aircraft operators in connection with
international services

F. Containers and pallets
G. Mail documents and procedures

CHAPTER 5. Inadmissible persons
and deportees

A. General
B. Inadmissable persons
C. Deportees

D. Procurement of a replacement travel
document

CHAPTER 6 International airports —
facilities and services for traffic

A. General

B. Airport traffic flow arrangements

C. Facilities required for implementation
of public health, emergency medical
relief, and animal and plant quarantine
measures

G. Binig/Inis kartlar

H. As1 belgeleri

I. Gezi belgelerinin denetimi

J. Cikis yontemleri

K. Giris yontemleri ve sorumluluklari

L. Gegis yontem ve gerekleri

M. Sahibinden ayrilan bir bagajin
yonetimi

N. Ekip ve diger ekip iiyelerinin tanim
ve girigleri

O. Ugus isletme kabin giivenlik
deneticileri

KONU 4. Kargo ve diger maddelerin
giris ve cikislari

A. Genel

B. Devlet temsilcilerine sunulacak
bilgiler

C. Giden kargonun denetim ve ¢ikisi

D. Gelen kargonun denetim ve girisi

E. Ucgak isleticilerinin uluslararasi
hizmet kapsaminda getirdigi ya da
gonderdigi yedek parca, donanim, stok
ve diger maddeler

F. Kasa (konteynir) ve tepsiler (paletler)
G. Posta belgeleri ve yontemleri

KONU 5. Sinirdis1 edilenler ve iilkeye
kabul edilmeyenler

A. Genel

B. Ulkeye kabul edilmeyenler

C. Sinirdis1 edilenler

D. Gezi belgesi yerine iiretilecek olan
belge

KONU 6. Uluslararasi havalimani —
kolayliklar ve trafik hizmetleri

A. Genel

B. Meydan trafik akis1 ve diizenlemesi

C. Halk sagligi, acil tibbi destek ve
hayvan ve bitki karantinasi i¢in gerekli
uygulamalarin yapilacag tesisler
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D. Facilities required for clearance D. Denetim ve harekat kontrol
controls and operation of control hizmetlerinin yapilacag tesisler
services

E. Monetary exchange facilities E. Para degisim tesisleri

F. Unruly passengers F. Kural dis1 davranan yolcu

CHAPTER 7. Landing elsewhere than KONU 7. Uluslararasi1 havalimam
at international airports disindaki yerlere inis

CHAPTER 8. Other facilitation KONU 8. Diger kolayliklarin gerekleri
provisions

A. Bonds and exemption from requisition A. Ugak baglama ve elkoyma ya da
or seizure gasptan muaf olma

B. Facilitation of search, rescue, accident B. Hurda, kaza-kirim sorusturmasi,
investigation and salvage arama-kurtarma tesisleri

C. Relief flights following natural and ~ C. Dogal ve insan eli ile olusan afetlerin
man-made disasters which seriously ciddi sekilde insan sagligin1 ve dogay1
endanger human health or the tehdit ettigi ve buna benzer durumlarda
environment, and similar emergency (UN) Birlesmis Milletler’in yardimini

situations where United Nations (UN)  gerektrien kurtarma uguslari
assistance is required

D. Marine pollution and safety D. Deniz kirliligi ve emniyeti i¢in acil
emergency operations miidahale

E. Implementation of international health E. Uluslararas1 Saglik kurallar ve ilgili
regulations and related provisions gereklerin uygulanmasi

F. Communicable disease outbreak F. Teshis edilen mikrobik salginda ulusal
national aviation plan havacilik plani

G. Establishment of national facilitation G. Ulusal kolayliklar programinin
programmes olusturulmasi

H. Facilitation of the transport of H. Ozel yardim gereken yolcularin

passengers requiring special assistance  taginmasi ile ilgili kolayliklar

I. Assistance to aircraft accident victims I. Hava kazasi kurbanlari ve ailelerine

and their families yardim
APPENDIX 1. General Declaration EKLENTI 1. Genel bildirim
APPENDIX 2. Passenger Manifest EKLENTI 2. Yolcu listesi
APPENDIX 3. Cargo Manifest EKLENTI 3. Kargo listesi
APPENDIX 4. Certificate of residual EKLENTI 4. Hasere ilaclamasinin
disinsection belgesi
APPENDIX 5. EKLENTI 5. Inis/Binis kart1

Embarkation/Disembarkation Card

APPENDIX 6. Recommendation of the ~ EKLENTI 6. Giimriik isbirligi
Customs Co-operation Council konseyinin tavsiyeleri
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APPENDIX 7. Crew Member Certificate EKLENTI 7. Ekip Uyesi Belgeﬁsli

(CMCO) (CMCO)

APPENDIX 8. Civil Aviation Safety EKLENTI 8. Sivil Havacilik Giivenlik
Inspector Certificate Denet¢isi Belgesi

APPENDIX 9. Suggested formats for EKLENTI 9. Kabul edilmeyen yolcularin
documents relating to the return of geri gonderilisi ile ilgili 6nerilen
inadmissible persons belgelerin bi¢cimleri

APPENDIX 10. United Nations layout ~ EKLENTI 10. Birlesmis Milletler’in
key for trade documents Ticari belgeler i¢in 6nerdigi anahtar

diizenleme

APPENDIX 11. Model airport facilitation EKLENTI 11. Model Havalimani
(FAL) programme kolayliklar1 programi (FAL)

APPENDIX 12. Model national FAL EKLENTI 12. Ulusal Kolayliklar
programme Program modeli

APPENDIX 13. Public health passenger EKLENTI 13. Toplum giivenligi yolcu
locator card belirleme belgesi

“Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar” olarak yayinlanan
bu ek, ortak 6zellikli olmasi dolayisiyla tavsiye boliimiine sahiptir. ICAO kararlari,
tiye tilkelerin tiimiiniin kabul edip uygulayacagi en az kistaslar1 barindirir.

1951, 1955, 1959, 1963, 1968, 1973, 1979, 1988, 1995, 2001 ve 2002 panel
ve toplantilari, uluslararasi siyasi ve ticari gelismelere paralel ¢esitli kolayliklar
devreye soktu. 2004 senesinde kabul edilen Makinece Okunabilen Kimlikler, artik
tim tiye tlkeler tarafindan uygulanacakti. Bu, ucus oncesi kimlik kontrolii,
sahtekarlik, havacilik emniyeti ve ugus giivenligi adina yapilmaktaydi. 24 Kasim
2005 tarihinde kabul edilen Ek.9’un 12. baskisi son diizenlemeleri kapsamaktadir.

1920 senesinde baglayan ortak uygulanan “Seyahat Belgeleri” hedefi ve aym
zamanda esit boyutlarda evrensel tanima sahip olma istegi 1997 senesinde
Doc.9303’1in dort boliimde yeniden yapilanmasi ile devreye girdi.

Tiirkiye’de ilk devreye giren “Vize” ve sonra “Ekip Uyesi Belgesi” olmustur.
1 Nisan 2010 tarihinde “Makinece Okunabilen Pasaport” uygulamasinin iiye
devletler arasinda yiiriirliige girecegini de unutmamak gerekir.

Tim bu biometrik uygulamalar ayrica ISO tarafindan da kabul gérmiis ve i¢
kisim halinde ISO.7501 - 1, 2 ve 3 olarak yaymlanmistir. Boylece seyahat 6ncesi
bilgilere ulasmak ve yolcunun erken kontrolii miimkiin olmakta ve muhtemel
tehlike degerlendirilmesi, yolcunun hedefe varmasindan c¢ok oOnce yapilarak
onleyici tedbir siiresi kazanilmaktadir.

Doc.8126, 9249, 9303, 9433, 9554, 9636 ve 1SO.7501 - 1, 2 ve 3, bu Ek ile
iligkili belgelerdir.

Bu Ek, Devletimiz tarafindan kanun olarak kabul edilmis ve uluslararasi
hukuksal gecerlilik kazanmistir. Bu Ek’de eger var ise aykirilik ve/veya degisiklik,
devletler bunu bildirir ve bu ek igerisinde mevcut farklilik ve/veya degisiklikler, ek
ile birlikte yayinlanir.

Turkiye bu Ek i¢in higbir bildirimde bulunmamustir.
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6.1.2.10 Annex-10 — Aeronautical Telecommunication
Havacilik Haberlesmesi

International Standards and Recommended Practices
Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar

Historical Background

Standards and Recommended Practices
for Aeronautical Telecommunications were
first adopted by the Council on 30 May
1949 pursuant to the provisions of Article
37 of the Convention on International Civil
Aviation (Chicago 1944) and designated as
Annex 10 to the Convention. They became
effective on 1 March 1950. The Standards
and Recommended Practices were based on
recommendations of the Communications
Division at its Third Session in January
1949.

Up to and including the Seventh Edition,
Annex 10 was published in one volume
containing four parts together with
associated attachments:

Part | — Equipment and Systems,
Part Il — Radio Frequencies,

Part III — Procedures, and

Part IV — Codes and Abbreviations.

By Amendment 42, Part [V was deleted
from the Annex; the codes and
abbreviations contained in that part were
transferred to a new document, Doc 8400.

As a result of the adoption of Amendment
70 on 20 March 1995, Annex 10 was
restructured to include five volumes:

Volume [ — Radio Navigation Aids;
Volume II — Communication Procedures;
Volume Il — Communication Systems;

Volume IV — Surveillance Radar and
Collision Avoidance Systems; and

Volume V — Aeronautical Radio
Frequency Spectrum Utilization.
By Amendment 70, Volumes III and IV

were published in 1995 and Volume V was
published in 1996 with Amendment 71.

Tarihsel Geligimi

Havacilik Haberlesmesi Standartlar ve
Tavsiye Edilen Uygulamalar ilk olarak
Konseyin 30 Mayis 1949 tarihinde Uluslar
arasi Sivil Havacilik Anlagmasi (Chicago,
1944) Madde 37 geregi hazirlanarak Ek.10
olarak isimlendirilmis ve 1 Mart 1950’de
yirlirliige girmistir. Standartlar ve Tavsiye
Edilen Uygulamalar Iletisim Boliimiiniin
Ocak 1949 toplantisindaki kararlar esas
alinarak hazirlanmis ve Subat 1949°daki
ticlincii toplantisinda kabul edilmistir.

7.ci baski da dahil Ek.10, hep tek cilt
olarak yayimlanmis ve ilgili ekleri de dahil
olmak tizere hep 4 boliimden olusmakta
idi;

Kisim 1 — Donanim ve Sistemler

Kisim 2 — Radyo frekanslari

Kisim 3 — Yontemler, ve

Kisim 4 — Kod ve kisaltmalar.

42.ci1 dizeltme ile Kisim IV, bu Ek’ten
¢ikartilir; bu kisimda mevcut olan Kod’lar
ve Kisaltmalar Doc.8400 olarak yeni bir
belge halinde yayinlanir.

Sonug olarak 20 Mart 1995 tarihinde
70.c1 diizenleme ile Ek.10 yeniden bes
Boliim olarak yapilandirilir:

Boliim I — Radyo Gezin Yardimcilari

Boliim II — Iletisim Yontemleri

Boliim III — {letisim Sistemleri

Bolim IV — Izleme Radari ve
Carpigmay1 Onleyici Sistemler, ve

Boliim V — Havacilik Radyo Frekanslar
Dizin Kullanimi1

70.ci diizenleme ile Kisim III ve IV 1995
senesinde yayinlanir ve Kisim V, 71.ci
diizenleme ile 1996.
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Boliim 1
Table of Contents

CHAPTER 1. Definitions

CHAPTER 2. General provisions for
radio navigation aids

2.1 Aids to approach, landing and
departure

2.2 Short-distance aids

2.3 Radio beacons

2.4 Global navigation satellite system
(GNSS)

2.5 [Reserved]

2.6 Distance measuring aids

2.7 Ground and flight testing

2.8 Provision of information on the
operational status of radio navigation
services

2.9 Secondary power supply for radio
navigation aids and communication
systems

2.10 Human Factors considerations

CHAPTER 3. Specifications for radio
navigation aids

APPENDIX A. Microwave landing
system (MLS) characteristics

APPENDIX B. Technical specifications
for the Global Navigation Satellite
System (GNSS)

ATTACHMENTS

ATTACHMENT A. Determination of
integrity and continuity of service
objectives using the risk tree method

ATTACHMENT B. Strategy for
introduction and application of non-
visual aids to approach and landing

ATTACHMENT C. Information and
material for guidance in the application
of the Standards and Recommended
Practices for ILS, VOR, PAR, 75 MHz
marker beacons (en-route), NDB and
DME

Radyo Gezin Yardimcilart Radio — Navigation Aids

igindekiler
KONU 1. Tarifler

KONU 2. Radyo Gezin yardimcilari
icin genel sartlar

2.1 Yaklasma, inis ve kalkis i¢in
yardimcilar

2.2 Kisa-mesafe yardimcilari

2.3 Radyo uyaricilari

2.4 Kiiresel Gezin Uydu Sistemi
(GNSS)

2.5 [Aynldi]

2.6 Mesafe Olcen Yardimcilar

2.7 Yer ve Ugus Denetimleri

2.8 Radyo Gezin Hizmetleri’nin isletim
durumlar1 hakkinda bilgilendirme
zorunlulugu

2.9 Radyo Gezin Hizmetleri ve iletisim
sistemleri i¢in ikincil gii¢ tiretimi

2.10 Insan Etkenini gdzoniine alma

KONU 3. Radyo Gezin Yardimcilari
ozellikleri

EKLENTI A. Mikrodalga Inis Sistemleri
(MLS) o6zellikleri

EKLENTI B. Kiiresel Gezin Uydu
Sistemi (GNSS) i¢in Teknik Ozellikler

ILAVELER

ILAVE A. Risk agac1 yontemi ile hizmet
hedeflerinin devamlilig1 ve
biitlinliigiiniin belirlenmesi

ILAVE B. Gorsel olmayan yaklasma ve
inis yardimcilarinin tanitim ve
uygulama izlemi

ILAVE C.1LS, VOR, PAR, 75 MHz
(yol-boyu) yer belirleyeciler, NDB ve
DME uygulamalarinin Standartlar ve
Tavsiye edilen Uygulamalar
cercevesinde gerceklesmesi i¢in bilgi
ve gerekler kilavuzu
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ATTACHMENT D. Information and ILAVE D. GNSS ile ilgili Standartlar ve
material for guidance in the application Tavsiye edilen Uygulamalar

of the GNSS Standards and cercevesinde gergeklesmesi icin bilgi
Recommended Practices ve gerekler kilavuzu

ATTACHMENT E. Guidance material on /LAVE E. Ucusta VOR alic1 cihazin
the pre-flight checking of VOR ucus-0ncesi kontrolii ile ilgili rehber
airborne equipment kilavuz

ATTACHMENT F. Guidance material ~ [LAVE F. Radyo iletisimi ve gezin
concerning reliability and availability ~ yardimcilart hakkinda stireklilik ve
of radio communications and giivenirlikleri i¢in rehber kilavuz
navigation aids

ATTACHMENT G. Information and ILAVE G. MLS standardlar1 ve tavsiye
material for guidance in the application edilen uygulamalarin isletimi i¢in bilgi
of the MLS Standards and ve detaylar1 hakkinda yol gosterici
Recommended Practices kilavuz

Béliim IT PANS n durumu dahil Iletisim Yontemleri
Section I Communication Procedures including those with PANS status

Table of Contents icindekiler

Chapter 1. Definitions Konu 1. Tarifler

Chapter 2. Administrative Provisions Konu 2. Uluslararas1 Havacihk
Relating to the International Haberlesme Hizmetleri ile ilgili
Aeronautical Telecommunication Idari Gerekler
Service .

Chapter 3. General Procedures for the Konu 3. Uluslararasi1 Havacihk
International Aeronautical Haberlesme Hizmetleri i¢in
Telecommunication Service Genel Yontemler

Chapter 4. Aeronautical Fixed Service Konu 4. Havacilik Hizmeti Noktasi
(AFS) (AFS)

Chapter 5. Aeronautical Mobile Konu 5. Havacilik Gezici Hizmeti
Service — Voice Communications — Ses iletisimi

Chapter 6. Aeronautical Radio Konu 6. Havaciik Radyo Gezin
Navigation Service Hizmeti

Chapter 7. Aeronautical Broadcasting Konu 7. Havacilik Yayin Hizmeti
Service

Chapter 8. Aeronautical Mobile Konu 8. Gezgin Havacilik Hizmeti
Service - Data Link Communications — Data baglantili iletisim

Attachment A to Volume Il — List of Boliim 11’ye Ilave A — Havacilikla ilgili

specialized COM terms and their haberlesme planlamasi ile ilgili COM
definitions related to aeronautical uzmanlik kisaltma terimleri ve
telecommunications planning . aciklamalari
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Bolum III

Iletisim Sistemleri — Communication Systems

Part I — Digital Data Communication Kisim I — Sayisal Veri Iletisim Sistemleri

Systems
CHAPTER 1. Definitions .

CHAPTER 2. General
(to be developed)

CHAPTER 3. Aeronautical
Telecommunication Network

CHAPTER 4. Aeronautical Mobile-
Satellite (Route) Service (AMS(R)S)

CHAPTER 5. SSR Mode S Air-
Ground Data Link

CHAPTER 6. VHF Air-Ground
Digital Link (VDL) 1

CHAPTER 7. Subnetwork

Interconnection
(to be developed)

CHAPTER 8. AFTN Network
CHAPTER 9. Aircraft Addressing
System

CHAPTER 10. Point-to-Multipoint
Communications

CHAPTER 11. HF Data Link.

CHAPTER 12. Universal Access
Transceiver (UAT)

Part II - Voice Communication
Systems

CHAPTER 1. Definitions .

CHAPTER 2. Aeronautical Mobile
Service

CHAPTER 3. SELCAL System

CHAPTER 4. Aeronautical Speech
Circuits

CHAPTER 5. Emergency Locator
Transmitter (ELT) for Search and
Rescue

ATTACHMENTS

Attachment to Part I — Guidance

KONU 1. Tarifler
KONU 2. Genel

(olusturulacak)

KONU 3. Havacilik Telsiz iletisim Ag

KONU 4. Havacilik Gezgin Uydu (yol)
hizmeti (AMS(R)S)

KONU 5. SSR Mod-S Hava-Kara veri
Ag1

KONU 6. VHF Hava-Yer Sayisal Bag
(VDL) 1

KONU 7. Altbag dahili baglantilar:

(olusturulacak)

KONU 8. AFTN iletisim Ag1
KONU 9. Ucak Cagri Sistemleri

KONU 10. Nokta-dan-Coklu Noktaya
haberlesme

KONU 11. HF Veri Ag1

KONU 12. Kiiresel Erisim Alici-
vericisi (UAT)

Kisum II - Ses Iletisim Sistemleri

KONU 1. Tarifler
KONU 2. Havacilik Gezici Hizmetleri

KONU 3. SELCAL Sistemi

KONU 4. Havacihk Konusma
Devreleri

KONU 5. Arama-Kurtarma icin Acil
Durum Yer Belirleyici Vericisi
(ELT)

ILAVELER
Kisim I'e [lave — VHF Sayisal Baglanti

material for the VHF digital link (VDL) (VDL) ile ilgili yolgosterici detay
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Attachment to Part IT — Guidance
material for communication systems

Bolim IV

ey LSERVET BASOL_ =0
= e

Kisim II'ye Ilave — Haberlesrr?é‘
sistemleri i¢in kilavuz

Izleme Radar1 ve Carpismay1 Onleyici Sistemler

Section IV Surveillance Radar and Collision Avoidance Systems

Chapter 1. Definitions
Chapter 2. General
Chapter 3. Surveillance systems

Appendix to Chapter 3. SSR automatic
pressure-altitude transmission code
(pulse position assignment)

Chapter 4. Airborne collision
avoidance system

Chapter 5. Mode S extended squitter

Konu 1. Tarifler
Konu 2. Genel
Konu 3. izleme sistemleri

Konu 3’e Eklenti. SSR kendi dl¢er
basing-yiikseklik kod yayini (stirekli
durum belirleme)

Konu 4. Havada carpismayi onleyici
sistem

Konu 5. Mode-S Coklu Tespitler

Attachment. Guidance material related to /lave. Havada ¢arpismayi dnleyici sistem

airborne collision avoidance system
(ACAS)

(ACADS) ile ilgili detay kilavuz

Boliim V Havacilik Radyo Frekans Dagilimi Kullanimi

Section V Aeronautical Radio Frequency Spectrum Utilization

CHAPTER 1. Definitions
CHAPTER 2. Distress frequencies

CHAPTER 3. Utilization of
frequencies below 30 MHz

CHAPTER 4. Utilization of
frequencies above 30 MHz

ATTACHMENTS

KONU 1. Tarifler
KONU 2. imdat frekanslar

KONU 3. 30 mHz altindaki
frekanslarim kullanimi

KONU 4. 30 mHz iizerindeki
frekanslarin kullanimi

ILAVELER

ATTACHMENT A. Considerations affecting /LAVE A. VHF haberlesme frekans

the deployment of VHF communication

frequencies .

ATTACHMENT B. Considerations
affecting the deployment of LF/MF
frequencies and the avoidance of
harmful interference

dagitimini etkileyen sartlar hakkinda
disiinceler

ILAVE B. LF/MF frekans dagilimi
hakkinda disiinceler ve zararlh
girigsimlerden sakinma

ATTACHMENT C. Guiding principles for /LAVE C. Uzun menzil isletme kontrol

long distance operational control
communications .

haberlesmesi {lizerine kilavuz.
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“Uluslar aras1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar” olarak yayinlanan
bu ek, ortak 6zellikli olmas1 dolayisiyla tavsiye boliimiine sahiptir. ICAO kararlari,
tiye tilkelerin tiimiiniin kabul edip uygulayacagi en az kistaslar1 barindirir.

Artik haberlesme ve atmosferin kullanimi yeterli olmayip uzayin kullanimina
gecildigi boyle bir asirda, olusturulacak kurallar da hem ticari hem endustriyel bir
temele sahip olmaliydi. Bu Ek.10 igerisinde ISO MOTIS, ISO/IEC 646, 3309,
4335, 7498, 8073, 8208, 8348, 8473, 8602, 8885, 8886.3, 9545, 10039, 10747 ve
ilgili ICAO Doc.4444, 7181, 7910, 8071, 8144, 8168, 8400, 8585, 9432, 9613,
9674, 9683, 9684, 9688, 9694, 9705, 9718, 9758, 9849, 9861, 9871, 9880, 9896
yer almakta ve miithig bir uyum saglanmaktadir. Uluslararasi uyum bu olsa gerek.

Bu Ek, Devletimiz tarafindan kanun olarak kabul edilmis ve ulus