EgQitime Destek Yazilan

Kutle ve Denge Toplam Hata Kontrolleri

Ucus asamasi dagiliminda Agirlik ve Denge kokenli kazalar
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Yikleme ekiplerine her bir amaca yonelik ylklenecek bagaj / kargo miktarini
bildirmek Gizere her ugak icin bir yikleme talimati / ylikleme formu hazirlanir.
isletim ekibi adina bilgisayarli veya elektronik bir yiikleme ve denge sayfasi
hazirlandigl zaman, genellikle acente veya havayolu sirketi, ylikleme ve denge
sayfasina gore Yuk Talimati / Yikleme Formunu Uretecektir. Yiik Talimati /
Yikleme formu, daha sonra yilikleme ekibine ugagin nasil yiklenmesi gerektigini
bildirmek ve fiili ylikleme ve sapmalari resmi olarak kaydetmesi icin ylikleme
amirine verilecektir.

isletme ekibi yiik ve denge sayfasi hazirladiginda, ekip, yiikleme amirine
danisarak, Yukleme Talimati / Yikleme Formunu da doldurabilir.
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Ucak yiklendikten sonra, ylk talimati ve yiikleme formunu ¢apraz kontrol icin
ucus ekibine verir. Bazen ugus ekibine, bagajin / ylkiin uygun sekilde yiklendigini
belirten bir yikleme ve denge talimati sayfasini da verebilir.
Cok sayida mevcut kiitle ve denge belge formati ve farkli endistri yontemlerle,
genel hata kontrollerinin nasil yapilacagina dair kesin ayrintilar saglamak ¢ok
zordur. En iyi endUstriyel uygulamalara paralel olarak, sirketlerin ve/veya ulke
kanun, talimat ve yonergeleri ¢cercevesinde Yikleme Talimati / Yikleme Formunda
dogru kontrol edilmesi igin gerekli ¢ok sayida anahtar girig vardir.
Bunlar arasinda 6ncelikle kontrol edilecekler:

e Havayolu / isletici

e Ucus detaylari (Yonlendirme, Ugus numarasi ve Tarih)

e Ucak tipi, cesidi ve tescili

e Yiklerin dagilimi (bagaj, kargo, balast, yedek parca, COMAT, posta vb.)

e Void / NIL fit konumlari

e ULD / bolum ici bagaj adetleri

e Her bélmenin agirlik limitleri ve agimi

e Belge diizenleme numarasi (varsa)

Bolum Yuklemesi Risk Prensipleri

Ugaklarin yiklenmesiyle ilgili ana riskler sunlardir:

e Bolumler, yikleme ekibi tarafindan verilen Yiikleme Talimatlarina uygun
olarak yuklenmez ve/veya Yuk Talimati / Yiikleme Formu bu degisiklikleri
yansitacak sekilde degistirilmez.

e Ylklemenin orijinal Yikleme emri ile Yiikleme Formundan farkli oldugu ve
Yikleme ile Yiikleme formunun glincellendiginde, son dakika degisikligi (LMC)
orijinal yuk cizelgesinin hesaplamalarina dogru sekilde uygulandiginin ve kiitle
ve denge limitleri acisindan kontrol edilmesi.

e Yik emniyete alinmamistir veya uygun sekilde sabitlenmemistir.

e izinsiz maddeler yiiklenir (6r. Tehlikeli maddeler).

e Ucak yapisi (veya varsa pervane kanatlari), mekanize yikleme donanimindan
kaynaklanan istenmeyen etki nedeniyle hasar gormustiir. Bu tir etkiler
yukleme ekibi tarafindan fark edilmeyebilir veya bazi durumlarda fark edilse
de bildirilmez. Bu, yikleme ekibi gortinir bir hasar tespit edemedigi zaman
meydana gelebilir, bu yizden etkinin gereksiz oldugunu diismeden bildirin.
Ucgak yapisinin kompozit malzemeler kullanilarak olusturuldugu yerlerde, tim
etkiler rapor edilmelidir. Metal bir yapiya yapilan 6nemli hasar kaniti
genellikle acik¢a goriinse de, bu, kompozit malzemeler icin mutlaka dogru
degildir. Her ne kadar ylizey hasar gormemis gibi gériinse de, kompozit bir
yapinin ¢ekirdegi deforme olmus veya 6nemli 6l¢tide zayiflamis olabilir.
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Yanhls yukleme sonuclari

e Ucusta Kontrol Kaybi
e Kalkis veya inis sirasinda Piste Gezinme
e Ucus Sirasinda Ugak Bolim Hasari

Ucak yuklemesinden kaynaklanan riskler

Baslica riskler, yanhs egim (pitch), egim diizeltmesi (pitch trim), kalkis ve/veya
referans hizlariile kalkis icin “dizenlenmis ” ugaktan kaynaklanmaktadir. Bu U¢
sekilde ortaya cikabilir:

e Ucak, kabul edilen ylik ve trim sayfasinda belirtilen sekilde ytuklenmez
(herhangi bir yik plakasi tipine uygulanabilir)

e Ucak yuk ve diizen (trim) sayfasi dogru girdi verisini kullaniyor, ancak cikti
verisi yanlis (manuel yikleme sayfasina uygulanabilir)

e Ucus ekibi, ilgili hizlari ve planlanan glic ayarlari dahil olmak tzere ugak kalkis
performansi verilerini hesaplamak icin kullanirken (dogru) yiikleme ve
dizeltme verilerini yanlhs uygular.

e Boluimdeki yuk dizglin sekilde sabitlenmemis veya yasak maddeler veya
yanlis paketlenmis 6geler iceriyor.

Yanhls yukleme veya yukle ilgili verilerin yanhsg
girilmesinin sonugclari

Bir ucagin hatali yiklenmesi veya kurgulanan ucak sistemleri icin dogru ylike
iliskin verilerin yanls kullanilmasi, ucagin performansini, kararhligini ve kontrolini
ciddi sekilde etkileyebilir. Kalkis girisimi sirasinda veya sonraki ucuslarda Kontrol
Kaybi olusabilir:
e Ucagi Ucak Ugus El Kitabi (AFM) limitleri disinda ugurma girisiminde bulunulur
(genellikle istemeden), veya
e ASl'de (6rnegin Vr) secilen veya FMS tarafindan olusturulan gilivenlik hizlariyla
veya secilen motor glic parametreleriyle ilgili olarak, ucak beklenen
performansi elde edemedigi icin ucagi kontrol etmek ugus ekibi icin zorlasir.

Yikleme veya veri girisindeki bir hatanin olasi bir sonucu, kalkisin baslamasidir. Bu
genellikle yakit bosalmasina ve kabine basing vermeden kalkis havaalanina geri
donuse yol agacaktir ve pilotlarin higbiri icin, yardim ekibi bile olsa, kariyer
zedeleyici bir durumdur ve istenmez. Yiiklemede, elde edilen hatali agirlik ve
denge degerlerinin aktarilmasinda olasi hatalarin ciddiyeti goz 6niline alindiginda,
hatali verilerin ucak yonetim sistemlerine (FMS) girilmesi veya ASI hiz hatalarinin
yanlis ayarlanmasi, her iki pilotun da her zaman Genel Hata kontrolleri yapmasini
gerektirir. Kidem, veri girisi eksikligini engellemez!
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Kazalar ve Olaylar

Ucak yukleme sorunlari:

e A332, Sidney Avustralya 2009
4 Temmuz 2009'da, Jetstar Airways tarafindan Sidney'den Melbourne'e
tarifeli ucan bir Airbus A332, ucus ekibinin haberi olmadan ve kaptan
tarafindan acgikc¢a reddedilen 750 kg'lik bir ULD tasidi. Ugus sirasinda bu
ULD’nin tasinmasinin olumsuz bir etkisi olmamistir.

e AT76, 2014 Sydney Australia
20 Subat 2014'te bir ATR 72-600 ekibi, Sidney'e inis sirasinda VS modunu
kullanirken Pilotlarin karsit degerleri girmesi sonucu elevator baglantisinin
kopmasina neden oldu. Kabin amiri ciddi sekilde yaralandi. Kontrolin geri
kazanilmasindan sonra, ucus daha fazla bir olay olmadan tamamlandi.
inceleme sonrasinda, agirlik limitini asan ucakta hasar olmadigi ve ucakta yiik
kaldirici elevator ile hem yatay hem de dikey stabilizatorlerin degistirilmesi
bes gin strdu.

e B190, Charlotte NC USA,
8 Ocak 2003'te Air Midwest tarafindan isletilen bir B190, kalkisindan kisa bir
slre sonra kaza yapti. Ugagin elevator kontrol sisteminde yiiklemenin arka ve
denge sinirlamalari disinda oldugu tespit edildi.

Kargo ucgaklari ile ilgili olanlar:

e AT43, Madang Papua Yeni Gine,
19 Ekim 2013'te Madang'dan ayrilan bir ATR42 kargo ucagi, kalkis sonrasi geri
inisinin imkansiz olusundan dolayi ucusa devam edemeyecegi icin hava sahasi
cevresinde sig bir dereye zorunlu inis yapar.
Yikleme, talimatlara aykiriydi ve ucagin izin verilen araligin disinda bir agirhk
merkezi vardi ve fazla kiloluydu. Bu durum ucgak operatoriiniin kargonun
kabull ve yiklenmesi icin yeterli talimatlarin bulunmamasina baglaniyordu.

e B748, Prestwick ingiltere,
30 Mart 2017 tarihinde, Prestwick'e inip durduktan hemen sonra bir Boeing
747-8F'den 6nemli miktarda yakit sizdigi tespit edildi ve itfaiye, sizintiy
kontrol altina almaya ve yonetmeye katildi. Yangin ve patlama riski ile ilgili
Arastirma, yakitin ana gliverte yikinun bir parcasi olan bir Bell 412
helikopterinden geldigi bulundu. Konuyla ilgili bakim teknisyenlerinin
yiklemede mevcut olmadiklari tespit edildi.
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Yolcu Ugagi Bolge Yuklemesi (Hold) ile ilgili olanlar:

e A306, Paris CDG Fransa,
Emirates Airlines tarafindan isletilen bir Airbus A300-600, 30 Temmuz
1997'de Paris Charles de Gaulle'den tarifeli bir ugus icin kosuya baslar. 40 kt
surate gelindiginde, ucagin burnu asiri kalkar ve kuyrugu yere siddetle vurur.
Ekip kalkistan vazgecer ve park alanina geri déner. Ugcagin kuyrugu hasar
gorur.

e AT76, Dublin irlanda, 2015
23 Temmuz 2015'te bir ATR72-600 ekibi, ugaklarinin ugusta asiri derecede
agir uctugundan stiphelenirler. Ugustan sonra, tim yolcu bagajlarinin arka
bolimde yukli oldugunu tespit edilir. Yikleme sayfasini hazirlayan ve ugagin
yuklemesinden sorumlu kisinin, basarisiz oldugu ve bu hatanin ugagin
Kaptanina sunulan yikleme sayfasini onaylayan denetleyici Dispatcher
tarafindan tespit edilmedigi bulunur. Kaptanin da kontrol etmeden yikleme
sayfasini imzaladigi da ayri bir aksaklik. Ugcus dncesi Kaptan tarafindan
kontrole gerek gortilmemis olmasi ana etkendir.
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